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Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Taradell

1. INTRODUCCIO

1.1. Justificacio de la redaccio

Els Plans de Mobilitat Urbana sostenible (PMUS) sén una eina d’importancia cabdal per a les
administracions locals en la planificacio integrada de les diferents xarxes que conformen el
sistema de transport. Pel caracter transversal que juga la mobilitat en la nostra societat, les
aportacions del PMUS contribueixen també a la millora del medi ambient, de I'entorn
urbanistic i del nivell socioecondmic dels municipis.

Pel que fa a la normativa vigent, la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, té per objecte
establir els principis i objectius (articles 2 i 3 respectivament) als quals ha de respondre la
gestiéo de la mobilitat de les persones i del transport de les mercaderies. Es dirigeix a la
sostenibilitat i la seguretat, i vol determinar els instruments necessaris perqué la societat
assoleixi aquests objectius garantint a tots el ciutadans una accessibilitat amb mitjans
sostenibles.

En el seu capitol I, la Llei de la Mobilitat, estableix quins sén els instruments de planificacio
que han de concretar l'aplicacié d’aquests principis. S’estableixen els instruments de
planificacié seguents:

e Directrius Nacionals de Mobilitat,

¢ Plans Directors de Mobilitat,

e Plans Especifics

¢ Plans de Mobilitat Urbana Sostenible

Les Directrius Nacionals de Mobilitat constitueixen el marc orientador per a I'aplicacié dels
objectius d’aquesta Llei a tot el territori de Catalunya (art.6).

Els plans directors de mobilitat tenen per objecte el desenvolupament territorialitzat de les
Directrius nacionals de mobilitat. En aquest sentit el Pla de mobilitat urbana sostenible ha
d’incorporar les determinacions del Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de
Barcelona d’acord amb el que disposa l'article 7 de la Llei 9/2003.

Els plans especifics desenvolupen de forma sectorial les Directrius nacionals de mobilitat, per
als diferents mitjans o infraestructures de mobilitat (art.8).

A l'art.9, s’especifica que en I'ambit local, correspon als plans de mobilitat urbana ser els
instruments de planificacio que configurin les estratégies de mobilitat sostenible dels
municipis de Catalunya.

Finalment, el Pla de mobilitat urbana sostenible (en endavant PMUS) de Taradell, ha d’ésser
un pla estratégic que aporti eines suficients per tal d’ordenar les xarxes dels diferents modes
de transport i promocioni la mobilitat sostenible i segura. També s’espera poder aconseguir
un planejament molt més coherent en el desenvolupament del municipi, aixi com molt més
efectiu pel que fa a la seva execucid.

Actualment, i degut a la crisis financera i econdmica que travessa I'estat, els municipis i les
persones, el PMUS esdevé una eina fonamental a I’hora d’optimitzar els recursos energétics
consumits pel transport de mercaderies i persones (public i privat). A més d’orientar la gestio
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de la mobilitat en el municipi d’'una forma més eficient que permeti I'estalvi econdmic per part
de les entitats publiques

En aquest sentit ’'Ajuntament de Taradell, amb el suport de la Diputacié de Barcelona (DIBA)
han portat a terme la iniciativa per I'elaboracié del PMUS de Taradell. Concretament, el
present document correspon a la Memoria del PMUS.

1.2. Antecedents

Els antecedents de Taradell que tenen relacié amb la planificacié i gesti6 de la mobilitat
(mobilitat, accessibilitat, planejament urbanistic, camins escolars, etc) es relacionen a
continuacio:

Pla local de seguretat viaria de Taradell. 2016.

Pla d’ordenacio urbana municipal (POUM) de Taradell. 2010.
Estudi de la mobilitat a Taradell, 2006

Pacte d’alcaldes

També s’han estudiat els documents amb efectes en les previsions futures de mobilitat:

e Mapa de capacitat acustica del municipi de Taradell, 2013.

Les diverses arees de I'ajuntament que tenen responsabilitats en I'ambit de la mobilitat sén:

e Regidoria d'Urbanisme i Via publica
e Regidoria de Governaci6 i Civisme
e Regidoria de Medi Ambient

1.3. Objectiu genéric dels PMUS

La proposta d’aquest pla s’encara, primer de tot, en I’'analisi i diagnosi de la situacio actual de
la mobilitat a Taradell. Seguidament, a partir d’aquesta diagnosi, es generen uns objectius
dels quals en deriven unes propostes de mesura i d’actuacio, sota les premisses anteriorment
detallades. Aquestes propostes estan encaminades a assolir una mobilitat més segura, més
sostenible i més humana.

El PMUS de Taradell guarda una interrelacié amb altres plans i programes de caire territorial
(planejament territorial) i urbanistic (planejament urbanistic) que tenen una incidéncia directe
en la mobilitat i que conseqientment poden condicionar o afectar d’alguna manera el
desenvolupament dels objectius establerts pel PMUS. Aquestes relacions amb els
instruments de planificacio que es veuran a continuacio es reflecteixen en el seguent
esquema:
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Figura 1.  Relacions entre planejament supramunicipal i municipal
PLANS PLANS PLANS PLANS
TERRITORIALS . , TERRITORIALS _ . DIRECTORS DE  ESPECIFICS
PARCIALS SECTORIALS MOBILITAT (PE)
(PTP) (PTS) (PDM)
" = A cef [ * PDIF 20022025
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- Eamp de Tamagona < Telecomuncacions Re | DI 2001-201Qsanse
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L
D,
R 4 E |
NE) : PLANS DIRECTORS URBANISTICS g: ' PLANS DE MOBILITAT URBANA
AME: @ (PDU) Ay (PMU)
NT | - D
(ERE:E PLANS D'ORDENACIO URBANISTICA | ¢! ESTUDIS DE MOBILITAT
L@ MUNICIPAL (POUM) i o URBANA (EMU)
; g mettd
: NORMES DE PLANEJEMANT :
'Q URBANISTIC ;
p PROGRAMESD'ACT UACIO
» '@ URBANISTICA MUNICIPAL (PAUM)
&
A
M  Plans Parcials Urbafstics PPU)
E * Plans de Millora Urbana AMU)
N * Plans Espedak Urbafstics (PEV)
T * PFlans Parcials Urbafstics de Delimitacé (PPUD)
D

Tots els Plans i Programes inclosos haurande sotmetre’s a unal’Avaluacié Ambiental de Plans i Programes (AAPP)
@ Plans i Programes sotmesos a un Estudi d’Avaluacid de la Mobilitat Generada (EAMG)

Font: Guia basica per a I'elaboracio de Plans de Mobilitat Urbana (2006). Departament de Politica Territorial i Obres Pdbliques,
Generalitat de Catalunya.

Les figures i plans de planejament superior que determinaran les mesures i objectius del
PMUS so6n els seglents.

Directrius nacionals de mobilitat.

Pla Territorial General de Catalunya.

Pla d’infraestructures de transport de Catalunya 2006-2026 (PITC).
Pla estratégic de seguretat viaria 2014-2020.

Pla de seguretat viaria 2014-2016.

Pla de I'energia i el canvi climatic de Catalunya 2012-2020.
Estratégia Catalana d’Adaptacié al Canvi Climatic 2013-2020.

Pla de transport de viatgers de Catalunya (2020, prov).

Pla Estratégic de la Bicicleta de Catalunya (2008-2012).
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e Pla Territorial Parcial de les comarques Centrals.

1.4. Estructura metodologica

La redacci6 del PMUS es divideix en les seguents fases:
Figura2. Fases de la redacci6é del PMUS

Fases

1. Reunions prévies. Recollida d'informacio i
treball de camp.

2. Diagnosi de |a situacié actual i tendencial.

3. Establiment d'objectius. Propostes
d'actuacio.

4. Calcul d'indicadors de seguiment.
Programa d'actuacions.

5. Tramits | modificacions

Font: Intra SL

S 4

Ajuntament
de Taradell
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2. DIAGNOSIS DE LA SITUACIO ACTUAL

2.1. Territori i socioeconomic

Per tal de dur a terme la diagnosi del Pla de Mobilitat Urbana (PMUS), a banda dels aspectes
relacionats directament amb les diverses mobilitats —transport public, transport privat i
mobilitat a peu i en bicicleta- cal analitzar:

e Aspectes urbanistics i de morfologia del municipi. Consideracions sobre I'evolucié de
la forma del municipi i sobre el seu creixement. Diversos projectes d'intervencié al
municipi. Situacioé actual, sectors en desenvolupament i en projecte i tendéncies futures
de creixement.

e Dades poblacionals i socioecondmiques. Evoluciéo del creixement de la poblacio.
Situacio actual i projeccions de I'evolucio futura. | relacionant aquestes analisis amb
les diverses inflexions i canvis de mobilitat.

2.1.1. Situacio geografica, estructura territorial i morfologia del terreny

El terme municipal de Taradell esta situat a la comarca d’Osona, al sud de la Plana de Vic.
Limita al nord amb Santa Eugénia de Berga, a 'oest amb Malla i Tona, a I’est amb Sant Julia
de Vilatorta (i parcialment amb Viladrau) i al sud amb Seva (vegeu planol 1 de localitzacio).

Taradell té una superficie de 26,5 km? amb una poblacié de 6.262 habitants (2015), per la
qual cosa és el sise municipi més poblat de la comarca, amb una densitat de poblaci6é de
236,5 hab/km?. Per sobre la mitjana comarcal (120,95 hab/km?).

Es tracta d’'un municipi amb caracter rural influenciat per la proximitat (8 km) de la ciutat de
Vic. Les relacions amb I’'area metropolitana de Barcelona també sén importants. Taradell es
localitza a la zona tarifaria 5, sector E del sistema tarifari integrat de TMB.

2.1.1.1. Localitzacié de tipologies urbanes del municipi.

El POUM de Taradell s’aprova al 2010. “Motiven la revisié de l'ordenacié urbanistica la
necessaria adopcié de nous criteris respecte a la classificacié del sol en determinades i
concretes arees del territori municipal; la necessitat de possibilitar noves implantacions
industrials, aixi com la necessitat d'ordenar els creixements residencials, tant els
d’implantacié en sols urbanitzables com aquells que suposen la rehabilitacié o complecio de
teixits urbans existents”.

El municipi de Taradell té cinc nuclis de poblacié clarament diferenciats. El barri de Mont-
rodon, el barri de la Plana de la Madriguera, les urbanitzacions de la Roca i Goitallops i el
nucli urba de Taradell.

El nucli urba ocupa una posicié central al terme municipal mentre que la resta de nuclis de
poblacié es localitzen de forma dispersa al territori. Pel que fa a les activitats industrials.
Taradell disposa d’un poligon industrial (Poligon industrial el Vivet) ubicat a 1 km al nord del
nucli urba.
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Es diferencien diferents teixits urbans: nucli antic, urba tradicional, ordenacié oberta, cases
agrupades, cases aillades i industria.

Les tipologies urbanes que estableix el Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal son les
seguents, i el planol 2 mostra la localitzacio de tipologies urbanes.

Taula 1. Tipologies urbanes, POUM Taradell
Tipologia Descripci6

Nucli antic Ambit que comprén el desenvolupament urba al llarg del carrer de la Vila, carrer Sant

Sebastia i I'església de Sant Genis. Tipologia caracteristica de nuclis medievals.

Urba tradicional Aquesta classificacio, més extensa que l'anterior, es caracteritza per una configuracio
d’habitatge més moderna d’habitatges plurifamiliars de planta baixa més un o dos pisos.

Ordenacio Aquesta classificaci6 es caracteritza per una configuracidé urbana d’habitatges
oberta unifamiliars de planta baixa més un pis i jardi. Aquesta tipologia es localitza,
majoritariament, a la Plana de la Madriguera.

Cases

Zones residencials d’habitatges unifamiliars.
agrupades

Cases aillades Tipologia propia de les urbanitzacions amb habitatges unifamiliars aillats.

Industrial Sol destinat principalment a la ubicacié d’'industries i magatzems, aixi com a la ubicacié

de serveis per a la industria.

2.1.1.2. Morfologia del terreny del municipi

Taradell s’estén entre el massis del Montseny i la plana de Vic. Tot i no presentar pendents
molt acusats internament al poble, les urbanitzacions de la Roca i Goitallops si que mostren
pendents superiors al 20%.

El teixit urba de la vila de Taradell esta configurat per una xarxa de carrers més o menys
ortogonals, en direccié nord-sud i est-oest. El planol 3 mostra la morfologia del terrenys del
municipi de Taradell.

2.1.1.3. Divisions funcionals del territori municipal

El municipi de Taradell esta compost per 3 entitats singulars: el Gurri amb 348 habitants, Sant
Quirze amb 686 i la vila de Taradell amb 5.185 habitants.

L’estudi de mobilitat dut a terme al 2006 diferenciava una zonificacio interna i una d’externa
del municipi. En total distingia entre 14 zones. Aquesta zonificacio respon a criteris funcionals
de mobilitat i es manté en el present estudi de mobilitat.

El planol 4 mostra la zonificacié del municipi de Taradell en 11 unitats delimitades segons
criteris de funcionalitat de la mobilitat:
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Taula2.  Zonificaci6 EMU Taradell En els ultims anys s’ha observat un decreixement o manteniment associat a la situacié de
Zona Ambit comprés crisi economica.
1.2,3,4i5  Nucliurba de Taradell La taxa d’estrangeria és del 5%.
6 Goitallops
S Taula 4. Evolucio de la poblacié. 1998-2015.
7 Vilacis
Homes Dones Total Increment anual %
8 La Roca
9 Poligon Industrial el Viviet 1998 2.405 2.449 4.854
_ 1999 2.410 2.467 4.877 23 0,47%
10 La Plana de la Madriguera 2000 2.484 2.516 5.000 123 2,52%
2001 2.578 2.590 5.168 168 3,36%
, , \ 2002 2.675 2.655 5.330 162 3,13%
TRETS MES DESTACATS DE LA SITUACIO GEOGRAFICA °
2003 2.765 2.704 5.469 139 2,61%
e Administrativament pertanyent a la comarca d’Osona. Clarament influenciat per les 2004 2.820 2.699 5.519 50 0,91%
polaritats de la ciutat de Vic i 'area metropolitana de Barcelona. 2005 2.877 2.736 5.613 94 1,70%
0,
e E|I POUM de Taradell ha estat aprovat definitivament I'any 2010. 2006 2.992 2.772 5.764 151 2,69%
2007 3.027 2.837 5.864 100 1,73%
e Taradell s’estén entre el massis del Montseny i la Plana de Vic tot i no presentar 2008 3.065 2.864 5.929 65 1.11%
pendents molt acusats internament al poble. 2009 3.046 2.918 5.964 35 0,59%
e La zonificacié del present Estudi de Mobilitat es basa amb la zonificacié del 2006. Amb 2010 3.086 3.012 6.098 134 2.25%
. . N 0,
un total d’'11 zones delimitades al planol 4. 201 LT EEO R 1E 83 1,36%
2012 3.119 3.093 6.212 31 0,50%
2013 3.137 3.094 6.231 19 0,31%
2.1.2. Estructura i distribucioé de la poblacié 2014 3.123 3.096 6.219 -12 -0,19%
2015 3.126 3.136 6.262 43 0,69%

2.1.2.1. Creixement de la poblacio Font: Idescat.

A gener de I'any 2015, segons dades de I'ldescat, Taradell té una poblacié de 6.262 habitants,

) . . o X Figura 3. Creixement de poblacio per al periode comprés entre 1998 i 2015.
que representen una densitat de 236,52 habitants/km?. Es tracta del sisé municipi amb més

habitats d’Osona, amb una superficie de 26,5 km?2. 7.000
Taula 3. Comparativa de les densitats de poblacio als municipis veins (2014) 6.000
Municipi Habitants Superficie (km2) Densitat (habitants/km2) 5.000

Taradell 6.262 26,5 236
Vic 42.498 30,6 1.389 4.000

Seva 3.434 30,4 113
St. Julia de Vilatorta 3.104 15,9 195 2.000
Font: Idescat. 1.000
0

DS D O ND D IO O A DO 0NN
\ .o . D” 97 O 0" VY V7 U7 O O 0" " 7 N N AN N N
A inicis de la década dels 00 a Taradell vivien prop de 5.000 persones. Entre 2000 i 2010, la NN SIS SIS S S S S S S S S S S S S

poblacié del municipi es va incrementar fortament, en prop de 1.000 persones (20%). Les
taxes de creixement han estat molt més suaus els ultims 5 anys, al voltant del 0,5% anual,

mentre que als anys 2000 el mitjana havia estat d’1,9% anual. Font: Idescat.
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Si s’analitza I'estimacié de previsié de creixement de la poblacid, basades en les projeccions
de I'ldescat fetes per la comarca d’Osona, mostra el creixement en tres escenaris: baix, mig i
alt.

Taula 5. Estimacié de previsio de creixement de poblacio a Taradell, 2016-2022.
Escenari Baix Escenari Mig Escenari Alt
2016 6.304 6.326 6.353
2017 6.346 6.392 6.446
2018 6.389 6.457 6.540
2019 6.432 6.524 6.636
2020 6.475 6.591 6.733
2021 6.518 6.659 6.831
2022 6.562 6.728 6.931

Font: Basat en Idescat. Projeccions de poblacié 2013-2051.

L’estimacio de creixement de poblacid pel 2022 mostra, en I'escenari meés baix de creixement,
que la poblacio creixeria en 300 persones, en un escenari mig creixeria en 466 persones i en
un escenari alt creixeria en unes 669 persones.

Les dades del padré municipal amb data gener del 2015 registren una poblacié de 6.262
habitants, que correspondria a un creixement similar al de I’escenari baix.

2.1.2.2. Piramide demografica

La piramide d'edat indica que el 17% de la poblacié del municipi es menor de 14 anysiel 17%
supera el 65 anys. Percentatges molt similars a escala comarcal (Osona) i Catalana.

Figura4. Piramide de poblacié de Taradell, 2014.

250 200 150 100 50 o 50 100 150 200 250

Font: Idescat. Padré municipal d'habitants.
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TRETS MES DESTACATS DE L'ESTRUCTURA I DISTRIBUCIO DE LA POBLACIO

e Taradell té una poblaci6 de 6.262 habitants, segons dades del padré municipal.
e S’ha produit un creixement mig anual de 0,8% els darrers 5 anys.

e Segons I'ldescat, al 2022 Taradell tindra una poblacié d’entre 6.500 (escenari
baix) i 7.000 habitants (escenari alt).

2.1.3. Analisi economica

2.1.3.1. Habitatge

Segons les dades disponibles a la informacié estadistica local de la diputacié de Barcelona,
referents a I'any 2014, Taradell disposa de 4.339 bens immobles, dels quals 2.678 son
residencials (62%) i 217 comercials (5%).

El POUM, aprovat al 2010, aporta nou sol de creixement residencial amb coheréncia a
'estructura de poble, de mitja densitat, amb sectors d’alta i baixa densitat, en
desenvolupaments als sectors de sol urbanitzable delimitat de La Tomba, La vinya d’'en
Pallassa, Fagana Sud de Castellets, Cami Seva, Mont-rodon i carretera de La Roca que
suposen un augment de sol residencial de 28,1 ha, amb capacitat per 961 habitatges, planol
5 de planejament)

Taula 6. Habitatges familiars (1991, 2011, 2011)

1991 2001 2011
Principals 1.371 1.718 2.257
Secundaris 626 531 279
Buits 81 176 255
altres 0 2 0
total 2078 2.427 2.791
Habitatges col-lectius 0 1 3

Font: Idescat. Cens d'habitatges.

Hi ha un creixement del 17% del nombre d’habitatges a la década entre 1991 i 2001, i de
I'15% entre 2001 i 2011.

Aquesta proporcioé d’habitatges principals ha anat augmentant en les ultimes dues décades.
Actualment més del 89% dels habitatges son principals.

2.1.3.2. Activitat economica

Al 2015 a Taradell hi ha registrades 179 empreses (Informe Hermes - DIBA, 4rt trimestre
2015). Com en molts altres municipis de Catalunya, ha anat augmentant progressivament
el pes del sector terciari en I'economia i el mercat de treball. Si s’analitza I'activitat
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empresarial, el 63,7% de les empreses registrades en el municipi pertanyen al sector dels
serveis a persones i empreses. El sector de la construccio representa I'11,7%, el sector
industrial un 20,1% i I'agricultura el 4,5%. Entre el periode 2011-2015 les empreses a
serveis han augmentat un 4,6% mentre que la resta de sectors ha disminuit o mantingut
(agricultura).

Figura 5. Nombre d’empreses per sector d’activitat (2015)

Agricultura
4%

Industria
20%

Construccio

Serveis 12%

64%

Font: Programa Hermes, Diputacié de Barcelona (1l Trimestre 2015)

Analitzant el mercat laboral de Taradell amb les dades del IV trimestre del 2015, la poblacié
activa del municipi és de 3.075 persones, amb el 10,84% d’atur registrat al gener del
2016.amb una variacié anual del -11,2%.

La Renda per habitant al 2014 (Hermes, DIBA) a Taradell era de 15.443 milers d’euros.

Segons les dades I’'Observatori socioeconomic d’Osona, l'index d’autocontencié era de
30,09% al 2011, gairebé 10 punts per sota de I'index al 2001. La taula seglent compara
aquests indexs amb altres municipis de I'’entorn.

Taula 7. indexs d’autocontencié. Comparativa, 2001 i 2011.
Autocontencioé
2001 2011
Taradell 40,02% 30,09%
Vic 69,23% 59,24%
Tona 43,37% 31,02%
Seva 34,29% 21,28%

Font: Observatori socioeconomic d’'Osona

index d’autocontencié: Poblacié ocupada que resideix i treballa al municipi respecte el total de poblacié ocupada del
municipi.

Aquests indexs determinen la capacitat del municipi d’absorbir la for¢a de treball de la ciutat,
per tant, com més gran sigui I'index més contencié laboral hi haura a la ciutat respecte a la
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poblacié ocupada que hi resideix. Els nivells de Taradell sén similars als de municipis veins.
No s’arriba, logicament, als indexs de Vic, capital de comarca.

TRETS MES DESTACATS DE L’ANALISIS ECONOMICA

e L’any 2011 Taradell disposava d’un parc d’habitatges familiars de 2.791, dels quals el
89% sobn habitatges principals.

e El municipi té registrades 179 empreses. Aquestes pertanyen principalment al serveis
(64% del total).El sector Industria representa un 20% i Construccio un 12%. Mentre que
I'agricultura el 4%.

e L’index d’autocontencié al 2011 de Taradell és de 30,09%. Deu punts per sota de I'index
del 2001 (40,02%).

2.1.4. Centres d’atraccid i generacié de viatges

El nucli urba de Taradell disposa de diversos centres d’atraccid i generacio de viatges que es
localitzen, en la seva major part, en 'entorn immediat del centre urba. A la seguent taula es
recullen els principals centres d’atraccio i generacié de viatges de la vila i en el planol 6 la
seva localitzacio. Es detecta una certa concentracié dels centres culturals i d’oci a I'entorn de
la biblioteca Antoni Pladevall i Font. Els centres esportius es localitzen al sud-oest de la vila.
Mentre que al centre de la Vila concentra els centres d’interés patrimonial.

Figura 6. Detall del planol 6, centres d’atraccié de desplagaments
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Font: INTRA SL

Es sintetitzen a continuacié els principals centres d’atraccidé, amb les caracteristiques
d’accessibilitat, cobertura de transport public i infraestructura ciclista (aparcament de
bicicletes).

= Ajuntament
; de Taradell
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Taula 8.

Centre
Ajuntament
Correus

EAS Taradell

Pavell6 d’Esports el Pujolé
Camp de Futbol
Camp de Golf

Centre obert de Taradell

Col-legi Sant Genis i Santa
Agnés

Escola Bressol La Xarranca

Escola de Musica I’Arpa
Escola El Gurri
Escola les Pinediques

INS Taradell

Centre cultural Costa i Font

Biblioteca Antoni Pladevall i Fonr

La Carpa de Can Costa

Punt d’informacié Juvenil

Emissora Municipal

Demanda principal

Treballadors i
Adults

Treballadors i
Adults

Joves i adults

Joves i adults
Joves i adults

Adults

Infants i
adolescents

Infants i adults

Infants i adults

Infants
Infants i adults
Infants i adults

Adolescents

Adults i joves

Adults i joves

Adults i joves

Joves

Adults i joves

Centres d’atraccio i generacié de viatges de Taradell

Disfuncions

Cap

Cap

Cap

Cap

Voreres <0,9 i guals de
vianants no adaptats

Cap accés a peu o en bici

Voreres <0,9 i guals de
vianants no adaptats

Cap

Guals de vianants no
adaptats

Cap
Cap
Cap

Cap

Amplada lliure de pas entre
0,9 i 1m. Gual de vianants
practicable

Amplada lliure de pas entre
0,9 i 1m. Gual de vianants
practicable

Amplada lliure de pas entre
0,9 i 1m. Gual de vianants
practicable

Voreres <0,9 i guals de
vianants no adaptats

Amplada lliure de pas entre
0,9 i 1m. Gual de vianants
practicable

Amplada de pas lliure

Accés

=N

A

=GN
=GN

=N
&N
=N

=N

=N

=N
=GN
SN

=N
=N

=N
=N
=N

Capella de Santa Llucia

Església Parroquial de Sant
Genis

La Font Gran i el Platan
Centenari

Villa Maria

Casa Carrer de la vila 54

Can Prunet

Can Pallas
Llar Municipal del Pensionista

Fundacié Vilademany

CAP Taradell
Farmacia (2)
Farmacia (3)
Allotjament Pratsavall
Allotjament Can Sole
Allotjament Bellpuig
Camping La Vall
Serveis Funerals
Cementiri Municipal
Deixalleria

Depuradora

Font: INTRA SL

Adults

Adults

Tots els ciutadans

Tots els ciutadans

Tots els ciutadans

Tots els ciutadans

Tots els ciutadans

3ra edat

Adults

Tots els ciutadans

Tots els ciutadans

Tots els ciutadans

Visitants

Visitants

Visitants

Visitants

Tots els ciutadans

Tots els ciutadans

Tots els ciutadans

Treballadors
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Amplada de pas lliure

<0,9m en un dels accessos

Cap

No accessible per a PMR

Amplada de pas lliure
<0,9m i guals de vianants
no adaptats

Cap

Amplada de pas lliure
<0,9m

Guals de vianants
practicables

Cap

Gual de vianants no
adaptat

Guals de vianants no
adaptats

Cap

Amplada de pas lliure
<0,9m

Fora del teixit urba

Amplada de pas lliure
<0,9m

Cap itinerari
Cap itinerari
Guals practicables
Guals practicables
Sense guals de vianants

Cap itinerari

2.1.4.1. Principals empreses atractores de desplagaments

=N
=N
=N

=N

=N
=N

=N
=GN
=N

=N
=N
=N
jSleN
=N

=GN
&S
=GN
=N
SN
SN

Can Met Adults <0,9m en un dels Q\
accessos. Taradell compta amb 2 poligons d’activitat economica (el poligon industrial el Vivet i el poligon
L’Alzinar la Roca Adults Sense acces a peu \R\ industrial de Castellets) amb una superficie de sol urba industrial de 18,15 ha.
<0'gmp'ada d; F|>a5 lliure El POUM preveu una aportacié de 15 ha de sol urbanitzable destinat a desenvolupament
,2JM en un dels accessos y . N . . , . .
Torre de Don Carles Adults Q\ d’activitat economica. Aquest creixement es dona, sobretot, al Poligon Industrial el Vivet.

i gual de vianants no

adaptat Els dos poligons industrials es localitzen prop de la trama urbana de Taradell. Concretament

el Poligon industrial El Vivet es localitza a 950 metres del centre (intersecci6 entre Pg.
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Domeénec Sert amb carretera de Mont-rodon). El poligon industrial de Castellets es localitza

a 1,6 km del mateix centre.

TRETS MES DESTACATS DE CENTRES D’ATRACCIO I GENERACIO DE VIATGES

e El futur planejament determina nou sol urbanitzable, preveient un creixement en
nombre d’habitatges i de superficie industrial.
e S’identifica clarament un nucli urba amb concentraci6 de serveis, comerg i

equipaments.

e El poligon industrial del Vivet i de Castellets es localitzen a menys de 2 km del
centre urba (0,951 1,6 km respectivament).

2.1.5. Parc de vehicles i dades de motoritzacio

Segons dades de I’Ajuntament de Taradell, referides a I'any 2015, Taradell disposa d'un parc

automobilistic de 4.778 vehicles, dels quals 3.002 sén turismes (aproximadament un 63%).

Les dades de motoritzacié i parc de vehicles de I'ldescat mostren que en la ultima década
s’ha produit un creixement del parc de vehicles del 18% (amb un pic I'any 2011, i posterior
estancament marcat per la crisi econdmica). En el periode 2011-2014 la motoritzacié ha caigut

Evolucioé del parc de vehicles. 2004-2014, segons IDESCAT

Turismes Motocicletes Camions i furgonetes Tractors industrials Autobusos i altres Total

un -0,22%.
Taula 9.

2014 3.185
2013 3.189
2012 3.190
2011 3.181
2010 3.155
2009 3.134
2008 3.098
2007 3.047
2006 2.963
2005 2.903
2004 2.817

Font: Idescat

L'index de motoritzaciéo a Taradell es situa, I'any 2015, en 721,10 vehicles per cada mil
habitants, i 453 turismes per cada mil habitants.
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625
599
595
584
559
545
517
489
445
388
364

1.040
1.070
1.072
1.084
1.102
1.104
1.092
1.062
1.021
991
958

15
16
13
21
24
21
21
18
19
18
19

220
214
216
226
223
222
222
220
196
163
151

5.085
5.088
5.086
5.096
5.063
5.026
4.950
4.836
4.644
4.463
4.309
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Taula 10.  index de motoritzacio. 2002-2015.

Turismes Motocicletes Camions i furgonetes Total
2015 453,06 81,80 101,57 721,10
2012 513,52 95,78 172,57 818,74
2011 514,64 94,48 175,38 824,46
2010 517,38 91,67 180,71 830,27
2009 525,49 91,38 185,11 842,72
2008 522,52 87,2 184,18 834,88
2007 519,61 83,39 181,11 824,69
2006 514,05 77,2 177,13 805,69
2005 517,19 69,13 176,55 795,12
2004 510,42 65,95 173,58 780,76
2003 499,73 65,46 165,84 758,09
2002 491,18 65,29 163,98 744,28

Font: Idescat a partir de les dades de DGT i Ajuntament de Taradell pel 2015

Les dades de motoritzaci6 amb dades municipals varien respecte les dades disponibles a
'IDESCAT (on I'index de motoritzacidé €s més elevat).

Si comparem les dades de I'ldescat amb els municipis de I'entorn, la comarca i el conjunt de
Catalunya, s’observa que I'index global de motoritzacié a Taradell és superior al de Vic, Osona
i Catalunya.

Taula 11.  index de motoritzacié. Comparativa, 2014.

Ambit Turismes Motocicletes Camions i furgonetes Total
Taradell 508,6 99,8 166,1 812,0
Tona 509,0 87,9 138,1 768,2
Seva 146,1 26,7 48,8 2341
Vic 439,8 61,1 114,3 641,9
Osona 503,6 77,7 149,6 768,9
Catalunya 440,8 96,3 101,3 662,4

Font: Idescat, a partir de les dades de la DGT.

Nota: comparativa feta amb dades Idescat per uniformar les fonts de dades.

TRETS MES DESTACATS DEL PARC DE VEHICLES I MORTORITZACIO

e L’any 2015 el parc de vehicles de Taradell és de 4.778, dels quals més del 63% son
turismes.

e El periode de crisi economica ha comportat un lleuger decreixement del parc de
vehicles, entre els anys 2011 i 2014.

e L’index de motoritzacioé (2015) és de 721 vehicles per cada mil habitants i I'index de
turismes és de 453 turismes per cada mil habitants. L’any 2014 ambdds indexs es
situaven per sobre de I'index comarcal i Catalana.

= Ajuntament
; de Taradell
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2.2. Demanda global

Per realitzar una analisi global de la mobilitat quotidiana al municipi de Taradell s’utilitza
I'enquesta de mobilitat quotidiana del 2006. Es descarta la utilitzacié de 'lEMEF 2014 ja que
recull 75 enquestes per tot el conjunt dels municipis d’Osona.

A 'EMQ 2006 es van enquestar 130 persones residents a Taradell, que donat el volum
poblacional de Taradell al 2006 representa un error del 10,2%. No es coneix el districte de
residencia dins del municipi, ja que per aquest volum mostral I'error hagués estat excessiu en
I'explotacié diferenciada. Per tant, no es poden treballar els origens i destins dels fluxos
interns a partir de I'’enquesta.

2.2.1. La mobilitat en dia feiner

En dia feiner es realitzen un total de 20.192 desplagaments al municipi de Taradell. La mitjana
de desplacaments dels residents de Taradell és de 2,6 desplagaments per persona i dia. Més
de la meitat dels desplagaments (48%) son de caracter intern, és a dir, tenen origen i
destinacio a Taradell. Els moviments de connexio representen el 52%.

Taula 12. Fluxos dia feiner, residents a Taradell, 2006

Tipus de fluxos Desplagcaments Percentatge
Interns 9.785 48%
Connexio 10.408 52%
Total 20.193 100%

Font: EMQ 2006.

2.2.1.1. El modes de transport

En la mobilitat interna al municipi, tant el vehicle privat com els desplacaments a peu
representen el 49% dels desplagaments, cada mode. Un percentatge minoritari en transport
public (2%).

En la mobilitat de connexié hi ha una predominanca del vehicle privat (90% dels
desplagaments). Un 8% dels desplagaments es fan en transport public i un 2% a peu.

Globalment, I'enquesta indica que es realitzen en dia feiner a Taradell més de 5.000
desplagaments a peu i 14.000 viatges en vehicle privat.

L’us del transport public és de 1.000 viatgers al dia aproximadament.

11
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Figura7. Desplagaments segons tipus de recorregut i mode de transport

20.000
15.000
10.000

5.000 .
0

Interns Connexio Total
M Vehicle privat 4.806 9.341 14.147
M Transport Public 170 854 1.025
H A peu 4.809 213 5.021

Font: EMQ 2006

Figura 8. Distribucio dels desplagaments segons tipus de recorregut i mode de transport (%)
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Interns Connexid Total
M Vehicle privat 49% 90% 70%
MW Transport Public 2% 8% 5%
M A peu 49% 2% 25%

Font: EMQ 2006.

2.2.1.2. Multimodalitat

Un desplacament es pot realitzar utilitzant un o diversos modes de transport. Els
desplagaments unimodals son aquells en els que només s’utilitza un mitja de transport, mentre
gue els multimodals s6n aquells en els que se n’utilitza més d’un. Fins ara, la descripcid dels
desplagcaments s’ha realitzat a partir del mode de transport principal, perd també és possible
fer-ho des del punt de vista de la multimodalitat.

El 96,6% dels desplagaments a Taradell son unimodals, mentre que només un 3,4% utilitzen
meés d’un mitja de transport (multimodals). Dels desplagaments multimodals el més frequent
és la combinacio entre caminar i el cotxe, seguit (amb menys importancia) per la combinacié
entre autobus interurba i caminar.

Figura9. Multimodalitat
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Interns Connexio Totals
N. N. N.
desplacaments % desplacaments % desplacaments %
Unimodal 9.626 98,4 9.873 94,8% 19.499 96,6%
Bimodal 159 1,6 460 4,4% 619 3%
Trimodal o més 75 0,72% 75 0,4%
Total 9.785 100% 10.408 100% 20.193 100%

Font: EMQ 2006.

2.2.1.3. Distribucioé horaria dels desplagaments

La distribucio horaria dels desplagcaments a Taradell mostra diferéncies en els periodes punta
entre desplagaments interns i de connexio:

e En els desplagaments interns la punta maxima es produeix en horari de tarda. A les
17h es produeixen 17% dels desplagaments diaris.

e En els desplagaments de connexid la punta més significativa és en horari de mati. A
les 7h es produeix el 11% dels desplagaments..

e A nivell global implica un important pic a les 8h i a les 17h. Amb 2.400 desplagaments
cada hora.

Figura 10. Distribucio horaria dels desplagaments diaris segons el tipus de desplagament

2.500
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1.500
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— CONNEXIO interns Total

Font: EMQ 2006.

Aquesta distribucio esta molt condicionada pel motiu del desplacament i pel tipus de mode de
transport. Es poden diferenciar els moviments del municipi al llarg del dia, segons la
predominanc¢a dels modes de desplagament:

12
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e La mobilitat a peu és predominant al llarg de quasi tot el dia, amb un mitjana de 360
desplagcaments a peu/hora, entre les 7h i les 21h. El pic de la tarda, a les 17h, arriba
als 900 desplagaments.

e La mobilitat en transport public mostra una important sortida a les 7h i a les 8h, i un
retorn esglaonat.

e La mobilitat en vehicle privat mostra tres pics principals, entre les 7h i les 8h del mati
(moviment de sortida per motius de feina), a les 13-14h i ales 17h.

Figura 11. Distribucio horaria dels desplagaments diaris el mode de transport (desplagaments totals)
3000
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01 2 3 45 6 7 8 91011121314 1516 17 18 19 20 21 22 23 24

HEApeu HETransportpublic M Vehicle privat
Font: Enquesta de mobilitat 2015, Diputacioé de Barcelona.

La durada mitjana declarada dels desplagaments a Taradell és de 13 minuts. Segons el mode
de transport utilitzat i el tipus de desplacament la durada varia.

En els desplagcaments en transport public se’ls hi dedica més temps. Aquesta dada pot indicar
que, en certa mesura, el desplagament en transport public és menys competitiu respecte el
vehicle privat. Els desplagaments en vehicle privat tenen la mateixa durada que els
desplagaments a peu (16 minuts).

Taula 13. Durada dels desplagaments segons mode de transport i tipus de desplagament (minuts)

Durada del desplagcament segons mode de transport utilitzat Minuts
No motoritzat 16
Transport public 18
Transport privat 16
Mitjana total 16

Font: EMQ 2006
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2.2.1.4. Analisi de fluxos

A partir de I'enquesta es poden conéixer les principals relacions territorials del municipi amb
el seu entorn.

En la mobilitat de connexid, els principals municipis on es desplacen en dia feiner els residents
de Taradell, son:

e EI 45% tenen com destinacio Vic (4.685 desplagaments/dia).
e EI7,7% cap a Santa Eugénia (804 desplagaments/dia).
e EI 3,8% cap a Seva (397 desplagcaments/dia).

En xifres globals:

e EI90% tenen desti altres municipis d’Osona
e EI6,5% la RMB
e EI 2,9% Altres destinacions

Figura 12. Principals municipis de desplagaments generats i/o atrets a Taradell
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Font: EMQ 2006

Entre els principals relacions, I'is del vehicle privat és predominant. El transport public
s’utilitza pels desplagcaments amb la ciutat de Vic.

Es constata un percentatge de desplagaments a peu (o en bicicleta) amb municipis d’Osona,
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Figura 13. Distribucié modal dels desplagaments als principals destins de connexio
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Font: EMQ 2006

Aquestes relacions mostren un marge de transvasament important cap al transport public i
modes sostenibles, també degut a I'orografia de la plana de Vic i la ubicacié de pobles a
menys de 8 km.

Cal destacar que el 60% dels desplagaments realitzats amb transport public tenen com origen
o desti Santa Eugénia de Berga i Viladrau.

Figura 14. Desti i origen dels desplagaments realitzats amb transport public.
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Font: EMQ 2006
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2.2.1.5. Comparativa tendencial

Tenint en compte les ultimes dades disponibles, si es comparen els resultats de 'Enquesta
de Mobilitat Quotidiana realitzada al 2006 amb I'Enquesta de Mobilitat Obligada del 2001
s’observa la seguent evolucio en 5 anys:

Figura 15. Comparacié 2001 vs 2006 de la distribucié dels desplagcaments segons tipus de recorregut i mode

de transport
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Intern 2001 Intern 2006 Conneix6 2001 = Conneixé 2006
B Vehicle privat 66% 64% 94% 87%
B Transport public 2% 3% 6% 12%
H A peu 32% 33% 0% 1%

Font: EMO 2001 i EMQ 2006.

Nota: Es compara el repartiment modal del primer desplagament obligat intern i de connexio.

En els desplagaments interns es detecta una lleugera disminucié de la mobilitat en modes
motoritzats (2 punts) i 'augment de I'Us del mode a peu i transport public.

Pel que fa als desplagaments de connexid, 'hegemonia de I'Us del vehicle privat ha disminuit,
traspassant desplacaments al transport public. Apareixen una petita mostra de desplagcaments
de connexié no motoritzats amb municipis veins.

L’evolucié dels desplagaments mostra una bona tendéncia en la mobilitat de connexid, perd
manca una tendéncia clara de reduccio dels modes motoritzats en la mobilitat interna.

14

DOCUMENT I. MEMORIA

TRETS MES DESTACATS DE LA MOBILITAT GLOBAL

Al municipi de Taradell es realitzen 20.193 desplacaments diaris, el 48% sén interns
i el 52% de connexio.

La mitjana és de 2,6 desplagcaments per persona i dia.

En els desplagaments interns el vehicle privat i el mode a peu tenen una quota d’us
del 49%. El transport public del 2% (transport escolar).

En els desplagaments de connexié I'is del vehicle privat motoritzat és del 90%, el
8% en transport public i el 2% amb modes no motoritzats.

El 96,6% dels desplagaments sén unimodals. Amb un temps mitja de 16 minuts.

Les principals relacions s6n amb Vic (45% dels desplagaments), Santa Eugénia amb
el 7,7% i Seva amb el 3,8%. Aixi, els municipis d'Osona acumulen el 90% dels
desplacaments de connexid, la RMB el 6,5% i el 3% son altres destinacions.

El transport public és present en les relacions amb municipis veins com Viladrau i
Santa Eugénia (segurament amb un clar caracter escolar). Per la relacié amb Vic el
vehicle privat és el mode escollit en el 92% dels desplagaments.

= Ajuntament
de Taradell
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2.3. El mode a peu

2.3.1. Xarxa de vianants

La mobilitat a peu per la via publica requereix disposar d’'uns espais que garanteixin la
seguretat i el confort en les activitats diaries d’aquells que es desplacen a peu.

Les caracteristiques urbanes del municipi de Taradell fan que el mitja a peu sigui idoni per
desplagar-se pel nucli urba, al tractar-se d’'un centre de mida petita (2x1km) i compacte i amb
una orografia que no presenta desnivells accentuats. A més, aquest nucli presenta una illa de
vianants, amb carrers de plataforma unica, i amb oferta comercial i de serveis. Els seus barris
disseminats en canvi, fortament residencials i amb una orografia amb desnivells pronunciats,
si que dificulten I'us d’aquest mitja de transport.

La xarxa de carrers per a vianants s’estén fonamentalment al llarg del nucli antic, a I'entorn
immediat de I'església i la Placa. Estenent-se pel carrer de la Vila i la Plaga de Santa Llucia.
L’entorn de la biblioteca també ha patit un canvi destacat en la configuracié de la via publica.

També cal destacar els carrer del Passeig de la Coma del Reig i I'entorn de la plagca
Barceloneta on els vials son de prioritat per a vianants. L’ampliacié de vials de plataforma
unica amb prioritat per a vianants millora, substancialment, I'oferta per aquest mode des del
2006. Suposant un increment de 12.611 m?2.

Figura 16. Plataforma Unica prioritat per a vianants al 2006 i al 2015. Planol 7.1.
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Font: INTRA SL
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Figura 17. Imatge de la Plaga al 2006 i al 2015

Font: INTRA SL

El canvi en la configuracio urbana dels carrer amb plataforma unica ha anat acompanyada de
senyalitzacié vertical i horitzontal de I'llla de vianants de Taradell, s’observa diferéncies amb
el limit de velocitat establert segons el carrer de l'illa de vianants.

Figura 18. Senyalitzacio de I'llla de vianants amb limit de velocitat a 30 km/h i 20km/h al carrer de la Vila

Font: INTRA SL

Taradell ve aplicant una politica clara per augmentar I'espai, I'accessibilitat i la seguretat dels
vianants al seu Nucli Urba. Amb els anys, ha anat suprimint barreres arquitectoniques
presents en la via publica i condicionant els punts més critics del municipi.

L’aparici6 de noves normatives que afecten i condicionen les caracteristiques que ha de
disposar I'espia public, i més concretament, els passos de vianants fan que aquests espai
s’hagin d’anar actualitzant a les noves normes d’accessibilitat.

En aquest sentit, a I'1 de febrer del 2010 s’aprova I'Ordre VIV/561/2010, tal i com preveu la
disposicié final quarta del RD 505/2007, de 20 d’abril, que desenvolupa el document tecnic
que explicita quines han de ser les condicions basiques d’accessibilitat i no discriminacié de
les persones amb discapacitat per a 'accés i la utilitzacié dels espais publics urbanitats.

Segons aquesta ordre del Ministeri d’Habitatge, els espais publics es projectaran, es
construiran, es restauraran, es mantindran, s’utilitzaran i es reurbanitzaran, com a minim, amb
les condicions basiques descrites en ella. El régim d’aplicacié de I'Ordre VIV/561/2010 va
entrar en vigor a data del 12 de setembre del 2010 per tots aquells espais public nous. En el
cas dels espais publics existents la data d’entrada en vigor sera I'1 de gener del 2019.
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Per I'analisi de les condicions de I'espai dedicat als vianants s’han tingut en compte I'amplada
lliure de pas de les voreres i I'estat dels guals de vianants del nucli urba de Taradell. Al planol
8 mostra graficament I'inventari.

2.3.1.1. Amplada lliure de pas de les voreres
En aquest apartat s’analitzen les amplades lliures de les voreres a partir d’'un treball de camp.

L'amplada lliure de pas és el parametre que determina el grau d’accessibilitat de I'espai public.
Per a dur a terme I'analisi de 'amplada lliure de pas de les voreres s’han emprat les seguents
categories:

e Voreres amb amplada lliure de pas inferior a 0,9m. Voreres no accessibles. .

e Voreres amb amplada lliure de pas entre 0,9 i 1,8m. No accessibles segons Ordre
VIV.561/2010.

e Voreres amb amplada lliure de pas entre 1,8 i 2,5m. Voreres accessibles.

e Voreres amb amplada lliure de pas superior a 2,5m. Nivell de servei adequat en la
xarxa principal de vianants.

Al planol 8 es grafia 'amplada lliure de les voreres seguint la classificacié anterior.

Figura 19. Detall del planol 8 d’'amplada de pas lliure d’obstacles.

5%

55%

= Amplada lliure de pas < 0,9m Amplada lliure de pas de 0,9m a 1,8m

= Amplada lliure de pas de 1,8m a 2,5m Amplada lliure de pas > 2,5m

Font: Elaboracioé propia a partir de les dades del treball de camp i cartografia disponible.

El 34% de les voreres del Nucli Urba no compleixen amb el Codi d’Accessibilitat de Catalunya
mentre que el 55% serien susceptibles a ser revisades segons I'Ordre VIV/561/2010.
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Taula 14. Distribucio de les voreres segons I'amplada lliure de pas.

Amplada lliure de pas

DOCUMENT I.

Metres lineals

MEMORIA

%

Inferior a 0,9m 19.791 34%
Entre 0,9 1,8m 31.695 55%
Entre 1,81 2,5m 3.433 6%
Més de 2,5m 2.797 5%

Font: INTRA SL.

Figura 20. Imatge del carrer de la vila amb una amplada lliure de pas inferior a 0,9m i el carrer Pompeu Fabra
amb una amplada lliure de pas superior als 2,5m.

Font: INTRA SL

2.3.1.2. Passos i guals de vianants

S’ha dut a terme un inventari de les cruilles i trams de carrer per tal d’avaluar el grau
d’accessibilitat dels passos i guals de vianants segons els criteris definits al Codi
d’Accessibilitat de Catalunya.

En la classificacio, s’ha diferenciat tres tipus de guals de vianants:

e Gual adaptat: S’identifiquen aquells passos que permeten el desplagament comode
d’una PMR (sense ressalt, espai suficient, pendents suaus, paviment diferenciat,...).

e Gual practicable: S’identifiquen aquells passos que presenten alguna mancancga lleu
d’accessibilitat.

e Gual no adaptats: S’identifiquen aquells passos que presenten una total mancanca
d’accessibilitat.

| dos tipologies de pas de vianants:

e Pas de vianants elevat: S’identifiquen aquells passos que el pas de vianants esta a la
mateixa cota que la vorera, més alcat que la calgada.

e Pas de vianants: S’identifiquen aquells passos que estan al mateix nivell que la
calgada, i per tant és necessaria I'habilitacié de guals de vianants en vorera.

. Ajuntament
de Taradell
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Figura 21. Pas no adaptat a la carretera de Mont Rodon. Pas practicable al passeig del Pujolé (manca
senyalitzacio per invidents i pavimentacié vorera oest). | pas de vianants adaptat a la Plaga les Eres.

Font: INTRA SL.

Tal i com es mostra al planol 8, el nucli urba de Taradell disposa de 155 passos de vianants.
D’aquests el 14% sén passos elevats.

Pel que fa a l'accessibilitat dels guals dels passos de vianants el seguent grafic mostra el
percentatge de guals per a cada categoria.

Figura 22. Distribucié percentual de I'accessibilitat dels guals de vianants

Guals adaptats
52%

Font: Elaboracié propia a partir de les dades del treball de camp.

El grafic mostra que la majoria de guals (52%) presenten bones condicions d’accessibilitat.
Demostrant aixi que s’han aplicat correctament els criteris del Codi d’Accessibilitat de
Catalunya. No obstant, es detecta una manca de senyalitzacié diferenciada i de senyalitzacio
vertical S-13.

2.3.1.3. Condicions de I’espai de vianants a sectors residencial i poligons
industrials de Taradell

Durant la inspeccio técnica realitzada a les urbanitzacions del terme municipal de Taradell
s’han detectat algunes disfuncions que es detallen a continuacio:

e La Roca: Urbanitzaci6 desenvolupada a la segona meitat del s. XX presenta les
condicions que, en aquella época, eren les estandards: Voreres estretes, obstacles a
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la vorera, manca de passos de vianants, pavimentacié irregular i senyalitzacié
antiquada.

Figura 23. Carrer de les agudes

Font: INTRA SL.

e La Plana de la Madriguera: Amb una urbanitzacié similar a La Roca, les voreres amb
obstacles sense passos de vianants.

Figura 24. Carrer Barcelona

Font: INTRA SL.

e Mont-rodon: Aquesta urbanitzacié presenta millors condicions pels vianants que La
Roca o la Plana de la Madriguera. Amb una urbanitzacié dels carrers més moderna,
les amplades lliures de pas soén d’entre 0,9 i 1,8 metres en la majoria de les voreres.
Existeixen passos de vianants i aquests presenten bones condicions d’accessibilitat.

Figura 25. Carrer Dr. Genis

Font: INTRA SL.

e Disfuncions detectades als poligons industrials: De manera general, als poligons
industrials de Taradell presenten seccions de carrers amples amb voreres estretes i
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obstacles. Es detecta una manca de passos de vianants aixi com de manteniment de
la senyalitzacié horitzontal als existents.

2.3.2. Demanda a peu

El nucli urba, al tractar-se d’'un centre de mida petita i compacte fan que desplacar-se a peu
sigui idoni. A més, aquest nucli presenta una extensa illa de vianants, amb molts carrers de
plataforma unica i amb una oferta comercial i de serveis. Els seus barris disseminats en canvi,
fortament residencials i amb una orografia amb desnivells pronunciats, dificulten I'is d’aquest
mode. Pels motius exposats, I'analisi de la mobilitat a peu es realitza pel sector del nucli urba.

2.3.2.1. Intensitat de vianants

Com es pot observar al planol 14, el nucli urba de Taradell concentra la major part de la
mobilitat a peu, ja que es tracta de la zona amb una major densitat de poblacié i amb major
oferta de serveis. Els desplagaments a peu fora d’aquest ambit son residuals.

A diferéncia del vehicle privat, la quantificacié de vianants, i concretament, determinar el
numero de desplagcaments que es produeixen en un espai en un temps determinat és tasca
complexa. Per aquest motiu es prenen dues fonts d’informacié:

e Treball de camp: 16 aforaments manuals de dues hores. Al planol 7 de punts de
recollida d’informaci6 es mostra la localitzacié dels aforaments.

e Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006. On s’ha extret el nombre de desplagaments a
peu aixi com també la corba horaria d’aquests tenint en compte els municipis d’entre
5.000 i 7.000 habitants d’Osona (Centelles, Roda de Ter, Tona i Taradell). Un total de
1921 enquestes en una poblacié de 25,298hab al 2006. Error del 2,56% amb un nivell
de confiancga del 98%.

Figura 26. Corba horaria desplagaments a peu dels municipis d’entre 5.000 i 7.000 habitants d’Osona, 2006.

Font: EMQO06
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Segons I'enquesta de mobilitat del 2006 a Taradell es realitza un total de 5.000 desplagcaments
a peu. El nucli urba és I'entorn on es concentra la major part d’aquests desplagaments degut
a la concentracio de comergos i serveis que atrauen visitants.

Els aforament realitzats permeten estimar els fluxos de vianants als principals eixos del
municipi. Tal i com s’observa al planol 14 d’intensitat de vianants els eixos que registren un
major nombre de desplagaments a peu son:

e Passeig Doménec Sert: es registren entre 2.000 i 3.000 desplagaments a peu al dia. El
tram amb major confluéncia és entre la Placa i la carretera de Balenya.

e Placga de les Eres: Entre 2.000-3.000 desplacaments al dia.

e La Placga: Entre 2.000-3.000 desplacaments al dia.

e Interseccio entre carrer de Mont-rodon/Passeig St. Genis i I'Església: Entre 2.000-
3.000 desplacaments al dia.

e Tram del carrer de Catalunya i carrer St. Sebastia fins la plaga de les Eres: Entre 1.000
i 2.000 desplagaments al dia.

e Passeig de Sant Genis i carretera de Balenya: Entre 1.000 i 2.000 desplagcaments al
dia.

e Carrer de la Vila: Entre 500 i 1.000 desplagaments al dia.

Figura 27. Detall del planol 24 d’Intensitat de vianants
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Font: INTRA SL

Comparant les dades d’intensitats de vianants amb les del 2006, s’observa:

o Respecte al 2006, els aforaments realitzats al 2015 detecten un increment del 1,5% en
el nombre de desplagaments de vianants.

e Concretament, un augment del 50% en el nombre de desplagaments a peu a l'itinerari
carretera Montrodon — Passeig Domeénec Sert i Plaga de I'Era. Aixi, es mostra com la
pacificacié del passeig Doménec Sert ha provocat un augment del nombre de vianants.

= Ajuntament
; de Taradell
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TRETS MES DESTACATS DE LA DEMANDA A PEU

e Les caracteristiques urbanes del municipi de Taradell fan que el mitja a peu
sigui idoni per desplagar-se pel nucli urba

e Taradell ha realitzat un esforg per millorar les condicions de I'espai pels vianants
ampliant en un 167% la superficie de plataforma unica des del 2006.

e EI 34% de les voreres del Nucli Urba no compleixen amb el Codi d’Accessibilitat
de Catalunya. ElI 55% sén susceptibles a ser revisades segons I'Ordre
VIV/561/2010.

e Taradell disposa de 155 passos de vianants. El 14% son passos elevats.

e EI 52% dels guals estan adaptats. El 23% presenten deficiéncies lleus. Mentre
que un 25% presenta deficiéncies greus ja que son del tot inaccessible. Es
detecta una manca de senyalitzacié diferenciada i de senyalitzacio vertical S-
13.

e Exceptuant Montrodon, la resta d’arees residencials i poligons industrials
presenten deficiéncies d’accessibilitat en I'espai dedicat als vianants.

e A Taradell es realitzen més de 5.000 desplagaments a peu diariament segons
'EMQ 2006.

e |’area entre la Plaga, passeig Doménec Sert i la plagca de I'Era es
comptabilitzen, aproximadament, entre 2.000 i 3.000 desplagaments a peu cada
dia.

e Respecte al 2006 es detecta un augment en el nombre de desplagaments a peu
del 1,5%.

e A l'eix del passeig Doménec Sert es detecta un augment de prop del 50%
respecte el 2006 en el nombre de desplagaments a peu.
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2.4. El mode bicicleta

2.4 1. Infraestructura ciclista

El municipi de Taradell no disposa de cap carril per a ciclistes urba aixi com tampoc cap vial
de convivéncia bici/vehicle. No obstant, l'illa de vianants esta regulat amb el limit de velocitat
30 km/h i 20km/h. Aquesta regulacio hauria de permetre la convivéncia entre els vehicles
motoritzats i les bicicletes. Sempre que els vehicles respectin els limits de velocitat establerts.

A la inspeccio realitzada s’han observat 4 aparcaments:

- Institut, al carrer de Pompeu Fabra.
- Can Costa
- Pavelld (2)

Figura 28. Aparcament per a bicicletes a I'Institut.

Font: INTRA SL
2.4.2. Demanda en bicicleta

2.4.2.1. Intensitat de bicicletes

Segons I'enquesta de mobilitat del 2006 no es registren desplagaments de bicicleta a Taradell.
Fet que li atorga un us molt baix d’aquest mode de transport.

A diferéncia del vehicle privat, la quantificacié de ciclistes, i concretament, determinar el
numero de desplacaments que es produeixen en un espai en un temps determinat és tasca
complexa. Per aquest motiu es prenen dues fonts d’informacio:

e Treball de camp: 16 aforaments manuals de dues hores. Al planol 7 de punts de
recollida d’informaci6 es mostra la localitzacié dels aforaments.

e Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006. On s’ha extret la corba horaria dels
desplacaments en bicicleta tenint en compte els municipis d’entre 5.000 i 7.000
habitants d’Osona (Centelles, Roda de Ter, Tona i Taradell). Un total de 1921
enquestes en una poblacié de 25.298hab al 2006. Error del 2,56% amb un nivell de
confianga del 98%.
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El resultat es mostra al planol 15 d’intensitats de bicicletes. S’observa una certa concentracio
de desplagaments en aquest mode al centre i a les vies d’accés. Concretament, les principals
concentracions:

e Al passeig Domenec Sert, carretera de Balenya (tram urba), carrer de la Vila i entorn
placa de les Eres es detecten entre 50 i 100 desplacaments al dia.

e En els accessos de la carretera de Balenya, avinguda de Goitallops, carrer Pirineu i la
carretera de Santa Eugénia es detecten entre 25 i 50 desplagaments diaris.

TRETS MES DESTACATS DE LA DEMANDA EN BICICLETA

e Taradell disposa de 4 aparcaments.
e La infraestructura ciclista no ha variat des del 2006.
e La bicicleta té un us molt baix a Taradell (no ha canviat des del 2006)

e Les intensitats més elevades (entre 50 i 100) es donen a I'entorn de la placa de les
Eres, passeig Doménec Sert, carretera de Balenya i carrer de la Vila.

e Als accessos des de Balenya, Santa Eugénia, la Roca o Goitallops es registren entre

25 i 50 desplacaments al dia.

= Ajuntament
de Taradell
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2.5. El mode transport public

La xarxa de transport public de Taradell la conforma 1 linia d’autobus interurba i tres rutes de
transport escolar. (veure planol 9 d’oferta del transport public)

2.5.1. Autobus interurba

La linia interurbana cobreix els desplacaments entre Sant Miquel de Balenya, Taradell, Santa
Eugénia de Berga i Vic. No obstant, la connexi6 amb Sant Miquel de Balenya presenta un
funcionament independent en quant a horaris i freqiéncies, per aquest motiu es presenten
separades a les seguents taules.

I.1.1. Linia d’autobus interurba de Taradell a Vic.

Expedicions diaries i freqiiéncies en minuts
Recorregut DI- Dv. Ds. Dg
Taradell- Santa Eugénia - Vic 11 (30-90) 7 (60-1807) 2 (240’)

Font: Autocars Prat

La linia entre Taradell i Sant Miquel de Balenya (connecta amb I'estacié de RENFE de Balenya-
Tona-Seva de la linia R3) ofereix una sortida a les 11:50 de Taradell i a les 12:00 de St. Miquel
de Balenya.

Les possibles connexions amb els serveis de RENFE:

11 minuts d’espera direccié Barcelona

42 minuts d’espera direccié Vic

22 minuts d’espera passatgers amb origen a Barcelona destinacié a Taradell
35 minuts d’espera passatgers amb origen a Vic (o altres) destinacio Taradell.

Tots els temps de connexié entre els dos modes superen els 10 minuts, existint una sola
combinacio possible en dies feiners i cap en dissabtes o festius.

2.5.1.1. Accessibilitat de les parades d’autobus

Un altre aspecte ha tenir en compte sén les parades del servei de transport public i les seves
caracteristiques. S’ha realitzat un inventari de les 6 parades d’autobus ubicades al terme
municipal per tal d’identificar-ne la tipologia i les condicions de cada una de les parades.

De les 6 parades 5 son amb marquesina i 1 amb pal identificador (ubicada entre el poligon
industrial el Vivet i la Plana de la Madriguera, sentit el nucli urba de Taradell). Aquesta parada
no disposa d’informacié ni banc.

La resta de parades amb marquesina disposen d’informacié i banc. No obstant, les parades
que garanteixen I'accessibilitat per PMR son dues (plaga Atlantida i rotonda d’entrada al
poligon el Vivet).
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Taula 15.  Inventari de parades d’autobus.

Tipologia Accessibilitat PMR Banc Informacioé
PIl. Atlantida Marquesina Si Si Si
Pg. St. Genis Marquesina No (accés <0,9m) Si Sl
Rotonda crta. Viladrau Marquesina No (ressalt) Si Si
Rotonda pol. El Vivet Marquesina Si Si Si
Madriguera dir Vic Marquesina No (sense continuitat de vorera i ressalt) Si Si
Madriguera dir. Taradell Pal identificador Si No No

Font: INTRA SL

Figura 29. Parada de bus rotonda carretera de Viladrau, Passeig Sant Genis i la Madriguera (dir. Taradell)

Font: INTRA SL i googlemaps.

2.5.1.2. Parc mobil

Actualment existeixen 2 vehicles en servei a Taradell. Es detallen les caracteristiques a la
seguent taula.

Taula 16.  Caracteristiques del parc d’autobusos interurbans.

Model Capacitat Any de fabricacié Accessible Longitud
Man Andecar VII.1 37 2004 Si 9,5
VDL BUS 55 2006 No 12

2.5.1.3. La cobertura del transport public

Un bon indicador per avaluar I'accessibilitat del transport public és la cobertura del servei. En
aquest sentit es consideren 450 metres de radi (criteri Diputacié de Barcelona) per a cada
parada. El resultat es detalla al planol 9 d’oferta del transport public.

L’autobus interurba cobreix el 35% de la superficie poblada de Taradell. Detalladament, al
Nucli Urba té una cobertura del 87%. Mentre que zones com Goitallops i La Roca no tenen
cobertura.

Tant el poligon el Vivet com la Plana de la Madriguera la cobertura és del 100%.
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Taula 17. Cobertura de les linies de bus interurba

Superficie (km?) Superficie coberta (km?) % , o L , o
Figura 30. Zonificacio de I'ambit del sistema tarifari integrat, 2015
zona 1 0,28 0,21 75%
zona 2 0,2 0,2 100% ) .
zona 3 0,25 0,18 72% —
zona 4 0,29 0,29 100% N
zona 5 0,52 0,15 29% v &5 @ D s
zona 6 0,47 0 0% /s 2 Ol Ve
0/  Copalladess FrAT, Ak = Cantatiar dui ¥,
zona 7 0,35 0 0% e /\ @) e @ e
zona 8 0,8 0 0% . / D .'aﬁ'"‘ o
By o s Mol [
0,22 0,22 1009 L D (oA S e
zona 9 %o Ry i m:.!m — ﬁl; Argnntana
o J e i Sant Foliudul. Mostcads ko -
zona 10 0,08 0,08 100% Yo~ o Nk ;..:,n. c)
zona 10.1 0,31 0 0% ":?".:‘ BASEE | Garar  Cosetifelsils DANCELONA®  Masigat n.':.::l:r Malard
fora zones (disseminat) 22,73 0,81 4%
Font: ATM.
Total 1,33 3,77 35% , , o _ ) _ o
El cost del servei per al ciutada i la tipologia de titols de transport es resumeixen en el grafic

Font: INTRA SL segiient:

2.5.1.4. Zona tarifaria Taula 18.  Quadre de preus del sistema tarifari integrat de transport pablic, 2015
L’AutobUs interurba esta inclos a I'area d’integracio tarifaria de TMB de Barcelona, per tant Tipologia 1zona 2 zones 3 zones 4 zones 9 zones 6 zones
resten sota la regulaci6é d’aquest organisme supramunicipal. La integracio6 tarifaria permet el Bitllet senzill 215¢€ 3,00 € 4,00 € 5,10 € 6,50 € 7,60 €
transbordament entre els diversos serveis de transport sense necessitat de canviar de bitllet, T-10 9,95 € 19,60 € 26,75 € 34,45 € 39,55 € 42,05 €
durant un temps determinat i segons la zonificacié establerta. T-50/30 42,50 € 71,00 € 99,60 € 124,00 € 146,00 € 162,50 €
Taradell es localitza a la zona tarifaria 5, sector F. No obstant, com s’ha descrit a I'apartat de T-70/30 59,50 € 86,05 € 118,00 € 144,50 € 165,50 € 179,50 €
mobilitat global del municipi, Vic (zona 6) concentra el 45% dels desplagcaments de connexio. T- Mes 52,75 € 77,45 € 105,00 € 124,50 € 143,00 € 153,00 €
El canvi de zona significa que el bitllet necessari per anar de Taradell a Vic sigui de 2 zones T- Trimestre 142,00 € 211,00 € 290,00 € 342,50 € 390,00 € 406,00 €
(19,60€ la T-10), un increment del 95% respecte als titols d’'una zona. L’empresa ven bitllets T- Jove 105,00 € 155,00 € 210,00 € 249,00 € 285,50 € 305,50 €
senzills (no integrats a ’ATM) per 1,7€. T- Dia 7,60 € 12,00 € 15,25 € 17,15 € 19,30 € 21,70 €
A l'usuari del transport public li costa el mateix anar a Vic (8km) que a la Garriga (34km). Cal Font: ATM
afegir que el cost mitja del desplagament a Vic amb vehicle privat motoritzat és de 2€, i a la
Garriga de 8,5€. 2.5.2. Autobus escolar

L’oferta de transport escolar amb l'Institut de Taradell és de 3 rutes:

- Ruta Viladrau — Institut de Taradell
- Ruta Seva - Institut de Taradell
- Ruta Santa Eugenia de Berga — Institut de Taradell

Ajuntament
de Taradell
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2.5.3. Taxi

A Taradell hi ha una parada de taxi ubicada a la carretera de Balenya, al I'algada de correus.
Dues empreses ofereixen aquest servei.

2.5.4. Demanda en transport public

Aquest apartat desglossa les dades disponibles del transport col-lectiu public interurba de
viatgers segons les dades facilitades per I'ajuntament de Taradell.

Tal com es fa esment en 'apartat de mobilitat global del municipi, fins a un 5% dels viatges
es realitzen en transport public a Taradell. Aquest mode és utilitzat, també, pel transport
escolar.

Aquesta baixa quota d’utilitzacié del transport public es deu, per una banda, a I'elevat
percentatge d’'us del vehicle privat pels desplagaments de connexio.

2.5.4.1. Demanda transport public interurba

Es disposa de dades d’usuaris de la linia LO0O58 de Balenya-Taradell-Vic de I'any 2015. Al
2015 van utilitzar aquest servei 51.214 usuaris. D’aquests el 88% utilitzava bitllets de la
mateixa empresa i el 12% validacions de titols de 'ATM. Aquest situaciéo es dona per la
configuracio actual de la zona tarifaria.

La distribuciéo mensual de viatgers mostra un clar augment de I'Us del servei durant els mesos
d’estiu i tardor (increment del 19% del nombre d’usuaris)

Figura 31. Evolucié del nombre d’'usuaris del transport public interurba de la linia de Balenya-Taradell-Vic.

7.000
6.000 5565 727 ¢ 443
5.000 4.880 4.696
4.038
3.791 3.753 3.748
4.000 3358 3.533
3.000 2.612
2.000
1.000
0
A
Q}\Q} ‘o"é & %ok\ ) 0(\* ) & \;0@ <&
Y @ < > \ & e & z &
(’Q’}- J & 6‘2’5

Font: Generalitat de Catalunya
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2.5.4.2. Transport escolar

El transport escolar I'utilitzen 127 usuaris repartits en les 3 linies.

Taula 19. Demanda transport escolar

Ruta Alumnes
Viladrau - INS 29
Seva- INS 44
Santa Eugénia - INS 54
Total 127

Font: Ajuntament de Taradell

TRETS MES DESTACATS DE LA XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

e La xarxa de transport public a Taradell es compon de 2 rutes d’autobus de caracter
interurba amb connexié a Vic i Balenya.

e S’han inventariat 6 parades d’autobus. 5 tenen marquesina mentre que una disposa
de pal identificador. 3 parades presenten problemes d’accessibilitat i 1 no disposa
d’informacio ni banc.

e El 35% de la superficie poblada de Taradell esta coberta pel transport public. La
cobertura al casc urba és del 87% i del 100% al poligon el Vivet i la Madriguera. Per
contra, les urbanitzacions de La Roca i Goitallops no tenen cobertura.

e Taradell es localitza a la zona tarifaria 5, mentre que el 45% dels desplagaments de
connexioé sén amb Vic (zona 6). Aquest fet suposa una pérdua de competitivitat molt
important pel transport public. Ja que és més barat utilitzar el vehicle privat per aquest
desplacament.

e Taradell disposa d’'una parada de taxi al municipi, amb dues empreses que ofereixen
aquest servei.

e La linia entre Vic i Taradell I'utilitzen 51.214 usuaris al 2015.

e El transport escolar 'utilitzen 127 usuaris.
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2.6. El mode vehicle privat motoritzat

2.6.1. Xarxa viaria externa o d’accés

La xarxa de connexio de Taradell esta estructurada per la confluéncia al terme municipal de
dos eixos viaris d’abast comarcal que comuniquen el terme municipal amb els municipis
limitrofs, Vic i la C-17. Un total de 12,2 quildmetres de xarxa d’accessos i vies interurbanes
donen accés al municipi (23% de la xarxa viaria). Al planol 10.1 es mostra la jerarquitzaci6 de
la xarxa viaria externa.

La xarxa d’accessos i vies interurbanes de Taradell:

e Carretera de Viladrau (B-520): comunica Taradell pel nord amb Vic i Santa Eugénia de
Berga. Per I'est amb Viladrau.

e Carretera B-530: transcorre per dins del nucli urba i connecta la carretera BV-5305 amb
la carretera B-520.

e Carretera de Tona a Balenya (BV-5305): comunica Taradell amb Balenya i la carretera
BV-5303 a I'algada del citat municipi.

e Carretera de Mont-rodon (BV-5306): permet accedir a la C-17 i a la carretera N-141C.

2.6.2. Xarxa viaria interna

En conjunt, la xarxa viaria interna de Taradell mesura 40,2 quildmetres i és predominantment
veinal (61% de la xarxa interna i el 47% del total).

La jerarquitzacio del viari urba es divideix en 4 categories:

e Xarxa primaria: comprén el sistema viari de distribucié interna del municipi i de
connexié entre els diferents barris. Compren els trams urbans de la carretera de
Balenya, carreta de Viladrau i la carretera de Montrodon. També el passeig Sant Genis,
passeig Doménec Sert, carrer de la Font i la variant a I'oest.

e Xarxa secundaria: compren les vies exclusivament urbanes que connecten
internament els grans quadrants de la trama urbana definits per la xarxa primaria i que
soén, principalment, vies de doble sentit de circulacié (exceptuant carrer de la Vila i
carrer Sant Sebastia) que connecten l'interior de la trama urbana.

e Xarxa veinal: comprén la xarxa de distribucié veinal, que té una funcio circulatoria
interna en I'ambit dels barris i dona accés als garatges i edificis del casc urba. Esta
composada per la resta de vies.

o Xarxa industrial: comprén la xarxa de distribucio dels poligons i arees industrials. Té
una funcid circulatoria interna dels poligons industrials i dona accés als diferents
centres logistics i productius.
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Figura 32. Distribucio percentual segons metres de la jerarquia viaria de Taradell

Xarxa zona
industrial
6%

Xarxa veinal
47%

Xarxa
secundaria
15%

Font: INTRA SL.

Pel que fa a la regulacié de les vies al municipi de Taradell s’identifiquen 4 tipologies de
regulacio:

e Via de paviment unic de prioritat per a vianants amb limitacié a 30/20 km/h pels
vehicles motoritzats. Aquesta regulacié afecta al carrer de la Font i carrer de la Vila.

e Via de regulacié < 50 km/h. La regulacié aplicada a la major part dels vials del nucli
urba i urbanitzacions. També les vies dels poligons industrials tenen una limitacio de
velocitat de < 50km/h.

e Via de regulaci6 40 km/h. En alguns carrers (sobretat a les arees residencials)
s’identifiquen senyals amb limit de velocitat a 40 km/h.

e Via de regulaciéo = 50km/h. Aquesta regulacié afecta a les vies intermunicipals de
Taradell.

2.6.3. Sentits de circulacio

La xarxa viaria de Taradell es compon de diverses categories de vials. Aquests presenten
alhora unes caracteristiques particulars en quan a la direccionalitat (planol 11). El 32% dels
carrers son de sentit Unic, mentre que la resta 68% son de sentit doble.

= Ajuntament
; de Taradell



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Taradell

Figura 33. Sentits de circulacié de Taradell

Sentit Unic
32%

Font: INTRA SL.

2.6.4. Senyalitzacié urbana orientativa

La senyalitzacié dels itineraris per al vehicle privat és un dels elements clau per a la gestio
del transit a I'interior del municipi.

S’ha realitzat un inventari de la senyalitzacido urbana orientativa existent a Taradell, que
s’inclou al planol 12 de senyalitzacié orientativa.

En total el municipi de Taradell s’han inventariat 66 senyals orientatives. En general la
senyalitzacidé orientativa presenta bon estat, tot i que en algun cas no esta actualitzada a la
normativa del Manual de Senyalitzacié6 Urbana d’orientacié publicat per la Generalitat de
Catalunya, Departament de Politica Territorial i Obres Publiques.

Es detecten algunes petites disfuncions predominants pel que fa a la senyalitzacio
informativa:

e Orientaci6 dels vehicles cap als aparcaments

No esta suficientment reforgcada I'estrategia de orientar els conductor cap als aparcaments
existents (4 mencions).

BV-5306
e Senyalitzacioé interurbana obsoleta (format antic)

Algunes de les senyals orientatives que indiquen destinacions lTARADELL >

intermunicipal no estan actualitzades pel que fa al seu disseny.

La senyalitzacié presenta un cert equilibri (objectiu d’informacio i nombre de senyals) aixi com
una correcte localitzacio a la xarxa primaria.
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2.6.5. Demanda en vehicle privat motoritzat

La demanda en vehicle privat motoritzat a Taradell s’ha determinat a partir de les seguents
dades:

e Aforaments automatics de vehicles durant set dies (del 17 al 23 d’abril del 2013) a 6
punts de la xarxa viaria.

e Aforaments manuals de composicié (2h) a 16 punts de la xarxa viaria.

e 300 a conductors d’origen — destinacid, a dos punts de la xarxa viaria.

e Dades d’aforaments estudi de mobilitat del 2006.

e Aforaments DIBA xarxa d’accessos.

En base a tota la informacié prévia disponible (veure annex 1), s’ha dut a terme la construccio
de les matrius de mobilitat per al el transport privat motoritzat utilitzant el Sistema d’Informacio
Geografica transCAD (veure annex 2).

A continuacio es desenvolupen els apartats resultants de la modelitzacié de la xarxa de
vehicle privat.

2.6.5.1. Intensitats de transit
Entren diariament al municipi al voltant de 11.000 vehicles:

e EI49% (5.600 vehicles dia) accedeixen des de la carretera B-520 (dir Vic-Taradell).
e EI26% (3.100 vehicles dia), accedeixen des de la BV-5306.

e EI11% (1.300 vehicles dia) accedeixen des de la BV-5305 (crta. Balenya).

e EI 9% (1.000 vehicles dia) accedeixen des de la B-520 (dir Viladrau).

Aquest esquema té un funcionament practicament simétric pels desplacaments de sortida.

De I'enquesta de mobilitat del 2006 es despren que al voltant de 3.300 vehicles realitzen
desplagaments interns al municipi. Aixi, a Taradell hi ha un mitjana de 14.300
vehicles/dia circulant.

Els vials que suporten la major intensitat de transit en dia laborable (IML) al Taradell sén:

e Vies d’accés B-520 i BV5306
e \Vies primaries:
o0 Av. Mossén Cinto Verdaguer i variant: 2.500 i 5.700 veh/dia, respectivament (valor
mitjana en tot el tram, i suma dels dos sentits)
Passeig Sant Genis: 3.300 veh/dia.
Carretera de Balenya: 4.000 veh/dia
Carretera de Mont-rodon: 3.700 veh/dia
Carrer de la Font: 4.800 veh/dia.
Passeig Domeénec Sert: 2.500 veh/dia
Carrer de Sant Sebastia: 2.100 veh/dia. Aquest vial esta considerat com a xarxa
secundaria.

O O 0O O O o
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La seguent taula mostra les intensitats mitjanes segons jerarquia.

Taula 20. Intensitats de transit mitjanes segons jerarquia viaria

Tipologia Intensitats mitjanes (vehicles/dia)
Xarxa d’accessos i vies interurbanes 4.400
Xarxa primaria 4.100
Xarxa secundaria 1.900
Xarxa veinal 150
Xarxa industrial 300

Font: INTRA SL

El planol d’intensitats de transit (planol 16) mostra els volums totals diaris dels vials i carrers
del municipi, permetent apreciar els recorreguts principals dels vehicles, aixi com efectuar
calculs dels nivells de servei (congestid). Es I'eina basica per a la gesti6 del transit rodat al
municipi.

Els aforaments corroboren les indicacions de L’informe sobre els aforaments de transit
realitzats al nucli urba de Taradell 2013 (Diputacié de Barcelona) on ja s’indica que alguns
carrers classificats com a secundaris (carrer Sant Sebastia i avinguda Mossén Jacint
Verdaguer) registren valors elevats (2.000 i 5.000 vehicles/ dia respectivament. Aquests
valors son més propis de circumval-lacio, travesseres o variants.

2.6.5.1. Vehicles-quilometre

En total, dins de la xarxa viaria de Taradell es produeixen diariament 86.303 vehicles-km. En
’analisi es consideren tots aquells desplacaments dins de la xarxa viaria de Taradell, incloent
aquells trams de la xarxa interurbana que el travessen (inclou, per tant, transit de pas).

S’ha desglossat aquesta mesura per tipologia de via:

Taula 21. Equivaléncia de numero de places segons tipologia de gual

Tipologia Vehicles-km %
Xarxa d’accessos i vies interurbanes 53.745 62%
Xarxa primaria 16.727 19%
Xarxa secundaria 10.858 13%
Xarxa veinal 3.959 5%
Xarxa industrial 1.014 1%
TOTAL 86.303

Font: INTRA SL

El 81% dels vehicles-km es produeixen a la xarxa d’accessos, vies interurbanes i xarxa
primaria. Aquesta xarxa representa el 32% del total. Es a dir, el 32% de la xarxa absorbeix el
81% dels vehicles-km.
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Figura 34. Distribucio dels veh-km segons jerarquia de la via

Xarxa veinal _ Xarxa industrial
5% 1%

Font: INTRA SL

2.6.5.2. Nivells de servei

Per al calcul del nivell de servei d’'una via és necessari disposar de la intensitat de vehicles
en hora punta (de 8h a 9h es registre el 8% del transit diari) i de la capacitat de la via. La
primera dada s’obté a partir dels aforaments i les enquestes esmentades en I'apartat anterior,
que confecciona el planol d'IMD. La capacitat de la via (vehicles/hora) s’obté a partir dels
carrils disponibles per sentit i les restriccions a la circulacio (si hi ha semafors, estacionament,
etc.).

Les capacitats aplicades son les seguents:

Taula 22. Distribucio percentual dels veh-km segons la jerarquia de la via

Jerarquia Capacitat
Xarxa d’accessos i vies interurbanes 1.500
Xarxa primaria 1.400
Xarxa secundaria 1.200
Xarxa veinal 1.000
Xarxa zona industrial 1.200

Font: INTRA SL

Les dades d’aforaments 24h donen les corbes horaries diferenciades per festius i laborables.
També es mostren segons tipologia de vehicle.

= Ajuntament
de Taradell
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Figura 35. Corba horaria en aforaments 24h en dia laborable a Taradell, 2015 Els grafics comparatius entre els diferents aforaments realitzats mostren comportaments

Corva horaria laborables similars.

10% Tal i com mostren els grafics, s’observen comportaments diferents segons dia de la setmana
. i tipus de vehicle. En dies laborables s’observen 3 pics en hores punta (8-9, 13-14 i 19-20h).
Mentre que en dies festius només es donen 2 pics. El pic del mati més desplagat en el temps.
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Figura 36. Corba horaria en aforaments 24h en dia festiu a Taradell, 2015

Corva horaria festiu Font: INTRA SL
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El resultat es grafia al planol de nivells de servei. No es detecta cap situacio conflictiva pel
que fa a la saturacidé de la xarxa viaria en hora punta. No es registre cap vial amb nivell de
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Xarxa d’accessos i vies interurbanes 4.400 B
Segons tipologia de vehicle (pesant o turisme) la corba horaria varia. Xarxa primaria 4 100 A
Figura 37. Corba horaria en aforaments 24h en dia laborable per a turismes a Taradell, 2015 Xarxa secundaria 1.900 A
Xarxa veinal 150 A

Corva horaria turismes laborables

9% Font: INTRA SL

8% Segons la taula anterior, la saturacidé de les vies decreix en funcié de la jerarquia de la
7% mateixa. Es a dir: les vies d’accés estan més saturades que no pas la xarxa veinal. Aquesta
o relacié es correspon amb la propia logica de la jerarquitzacio de vials.

5%

4% Respecte al 2006, les actuacions realitzades a la xarxa viaria han provocat una disminucié
3% dels trams de xarxa primaria i d’accessos amb nivell de servei C. Concretament, al 2006 la
2% carretera B-520 (el tram entre el poligon industrial el Vivet i la carretera de Mont-rodon
1% presentava diverses situacions amb nivells de servei C.
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Font: INTRA SL

2.6.5.3. Enquestes a conductors

S’han efectuat un total 296 enquestes a conductors a 2 punts del Nucli Urba de Taradell. Les
enquestes s’han dut a terme en les hores punta: de 8 a 10, de 13a14ide 17 a19 hores i es
pregunta sobre I'origen i el desti del desplagaments.

e Punt 1: Carrer Sant Sebastia (vehicles provinents del carrer Sant Sebastia, 17% del

transit aforat en dia laborable)
e Punt 2: Carrer Sant Sebastia (vehicles provinents de la carretera de Balenya, 13% del

transit aforat en dia laborable)

Esquemes dels principals relacions origen-desti per a cada punt d’enquesta:
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Punt 1: Carrer Sant Sebastia (vehicles provinents del carrer Sant Sebastia)

Figura 40. Esquema de les relacions origen-desti dels conductors provinents del c. Sant Sebastia

Viladrau
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Font: INTRA SL

En aquest punt el 26% del transit és intern. Es a dir té origen i desti el mateix nucli urba de
Taradell. No obstant, es detecta que el 7,6% és transit de pas. Es a dir, desplagcaments que
tenen origen i desti fora del municipi.

Ajuntament
de Taradell
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Punt 2: Carrer Sant Sebastia (vehicles provinents de la carretera de Balenya)

Figura 41. Esquema de les relacions origen-desti dels conductors provinents de la crta. de balenya
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Font: INTRA SL

Al punt 2 el 33% del transit és intern. Es a dir té origen i desti el mateix nucli urba de Taradell.
No obstant el 5% és transit de pas. Es a dir, desplagaments que tenen origen i desti fora del
municipi.

Segons les enquestes realitzades, el transit de pas pel carrer Sant Sebastia (origen i
destinacio fora de Taradell) és 200 vehicles/dia (10% del transit aforat). Tanmateix, també és
utilitzat com a via de sortida per una part important de conductors amb origen al nucli urba i
desti al nord, 800 vehicles al dia aproximadament (40% del transit aforat).
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2.6.5.4. Comparativa de les intensitats de transit entre 2006 i 2015

Amb els aforaments disponibles de carreters de la Diputacié de Barcelona, i les dades de
mobilitat d’anteriors estudis de transit es pot analitzar I'evoluci6é historica de les IMD al
municipi, entre el 2006 i el 2015.

Taula 24. Equivaléncia de numero de places segons tipologia de gual

Tipologia Intensitat mitjana 2006 Intensitat mitjana 2015 Variacié %
Xarxa d’accessos i vies interurbanes 4.000 4.100 2,5%
Xarxa primaria 5.600 4.100 -27%
Xarxa secundaria 1.500 1.900 26%

Font: INTRA SL

La comparativa mostra un augment de les intensitats de transit d’'un 6%. Concretament, s’ha
reduit les intensitats en els vials de la xarxa primaria i han augmentat en els vials de la xarxa
secundaria. Aquest fet es deu a I'habilitacio de la variant, que ha augmentat considerablement
els km de xarxa primaria.

No obstant, la pacificacié del passeig Doménec Sert ha provocat un augment de les intensitats
a la xarxa secundaria. Aquest és el cas del carrer Mossén Cinto Verdaguer i carrer Sant
Sebastia amb increments de transit de 2.400 vehicles/dia al primer i de 1.100 vehicles/dia.
Aquest comportament es deu a dos factors:

1. Eltransit de pas que al 2006 circulava per la carretera de Balenya i el passeig Doménec
Sert s’ha traslladat a I'est. Circulant per 'avinguda Mossén Cinto Verdaguer i la variant.
2. El transit amb origen al nucli urba i destinacio al nord del municipi (La Roca, Poligon el
Vivet o la Plana de la Madriguera) utilitzen el carrer Sant Sebastia com a vial de sortida.

La seguent figura mostra, esquematicament, el canvi de funcionament del transit rodat entre
2006 i 2015 amb la implementacié de la pacificacié del passeig Doménec Sert.
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Figura 42. Esquema de funcionament del transit al 2006 i 2015

TRETS MES DESTACATS DE LA DEMANDA DE VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT

A Taradell hi ha 52,4 km de xarxa viaria. D’aquesta, el 47% és veinal, el 15%
secundaria, el 9% primaria i el 23% és d’accessos. El 6% és xarxa industrial.

El 68% dels vials son de doble sentit de circulacid.
6 senyals orientatives interurbanes presenten un disseny obsolet.
A Taradell entren diariament 11.000 vehicles aproximadament.

En total a Taradell es produeixen diariament 86.303 vehicles-km/dia. El 81% d’aquest
es produeixen a la xarxa d’accessos i la xarxa primaria (32% de la xarxa viaria).

El carrer Sant Sebastia i av. Mn. Cinto Verdaguer mostren intensitats propies de
xarxa basica.

Les enquestes realitzades als conductors que circulen pel carrer Sant Sebastia
mostren que el 50% del transit utilitza aquest vial com a circumval-lacio.

No es detecta cap situacid conflictiva pel que fa a la saturacioé de la xarxa viaria en
hora punta (8-9h el 8% del transit diari).
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2.7. L’aparcament

S’analitza en aquest apartat quina és la situacié en quant a I'oferta i la demanda d’aparcament.
La gestid de I'aparcament és un dels punts claus de la mobilitat.

2.7.1. Oferta d’aparcament

La quantificacio de I'oferta d’aparcament és un apartat d'importancia cabdal per a una correcta
planificacié de la mobilitat. De la mateixa manera, aquesta quantificaciéo presenta diverses
dificultats associades a la disponibilitat i compatibilitat de la informacio.

L'inventari d’aparcament a Taradell s’ha realitzat seguint les seguents tipologies. La
informacié grafica es pot consultar al planol 13 d’oferta d’aparcament.

Aparcament a la via publica (inventari in-situ):

e Lliure no regulat: places d’aparcament que no estan regulades per preu i/o horari
(poden ser disposades en fila, semibateria i/o bateria). També s’inclouen les places per
a motos.

¢ Regulat zona blava: places amb regulaci6 horaria.

¢ Regulat reserva de C/D: places destinades a la carrega i descarrega de mercaderies.
Es considera que cadascuna ocupa, com a minim, 5 metres.

e Regulat reserva de Persones amb Mobilitat Reduida (PMR): places destinades a
I'estacionament de PMR.

e Regulat altres: places reservades per altres usos, com pels serveis, les autoritats, les
urgencies, etc.

Fora de la via publica:

e Places exteriors d’'us public: Places d’aparcament no regulades.
e Places d’us privat (places en guals): places a I'interior de I’habitatge privat.

Per I'estimacio de les places d’'us privat (guals) es disposa d’'un llistat amb les llicéncies
d’activitat dels aparcaments fora de cal¢gada de caracter privat aixi com de I'adre¢a on es situa
i un interval de les places. Les equivaléencies es presenten a continuacio.

Taula 25. Equivaléncia de nUmero de places segons tipologia de gual
Tipologia Num de places assignades
Garatges fins a 4 places 2

Entrada vehicles naus industrials
Garatges comunitaris

No contemplat
1 plaga per habitatge
Font: INTRA SL

Al municipi de Taradell es comptabilitzen 10.007 places d’aparcament. Un total de 6.716
sén a la via publica (67%) i 3.291 fora de calcada (33%).

= Ajuntament
; de Taradell



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Taradell

Taula 26. Oferta de places d’aparcament a Taradell (2015)
A la via publica Fora de la via publica
Lliure no regulat Regulat Us public Us privat
Zona Fila Semibat Bat. Motos Total lliure C/D lflo Nd pMR Altres Ext. guals Lo
ava fora v. p.

1 464 21 485 4 50 2 23 427 450
2 225 12 4 237 6 1 30 212 242
3 544 55 599 10 7 24 496 520
4 632 116 16 748 9 21 5 135 424 559
5 1029 1.029 556 556
6 418 26 444 162 162
7 77 77 14 0 14
8 1785 1.785 504 504
9 508 62 570 20 6 6
10 134 134 112 112

10.1 428 428 166 166

Total 6244 26 266 20 6.536 39 81 15 226 3.065 3.291

Font: INTRA SL

Figura 43. Distribucio de I'oferta d’aparcament.
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= Exterior
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De l'analisi de la oferta se’n desprenen les seguents conclusions:
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5 zones superen les 1000 places d’oferta (1, 3, 4, 5i 8). Agrupant el centre urba i La
Roca.

A les zones céntriques (1, 2 i 3) les places en guals privats suposen més del 40% de
I'oferta.

Al centre es concentren el 84% de les places regulades.

El 95% de I'oferta exterior es localitza al centre urba.
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e La zona blava (60 places) es troba a les zones 1 i 3. Aquesta tipologia esta regulada
per limitacié horaria (excepte festius) de 10 a 13h i de 17 a 20h amb un maxim de
1h30m.

e Hiha aparcament de motocicletes a les zones 2 i 4.

Figura 44. Distribucio de 'oferta d’aparcament per zones

Font: INTRA SL

2.7.2. Demanda d’aparcament
L’analisi de la demanda d’aparcament s’ha dut a terme a partir de tres variables:

1. Estimacié de la demanda residencial a partir de la motoritzacié (amb dades del padré
de vehicles),
2. Dades d’ocupacio i de rotacié d’aparcament.

2.7.2.1. Estimacio de la demanda residencial

Pel calcul de I'oferta es suma l'oferta de places fora de calgcada i I'oferta en calgada. La
tipologia de les places en calgada considerades en el balang sén les lliures Pel calcul de la
demanda d’estacionament es sumen les categories de turismes i furgonetes censats, per
barris. La seguent taula mostra les dades per a cada ambit.
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Taula 27. Demanda d’aparcament residencial per zones a Taradell (2015)

Ambit Turismes Furgonetes Demanda

Zona 1 531 82 613
Zona 2 244 38 282
Zona 3 498 77 575
Zona 4 417 65 482
Zona 5 514 80 594
Zona 6 126 20 146
Zona 7 7 1 8

Zona 8 374 58 432
Zona 9 26 4 30

Zona 10 103 16 119
Zona 10.1 116 18 134
Total 2956 459 3415

Font: INTRA SL a partir de dades del padrd de vehicles

La relacié entre el la demanada i I'oferta d’aparcament proporciona el déficit o superavit
d’estacionament residencial. S’ha de tenir en compte que, a vegades, la divisié per zones pot
mostrar situacions no del tot reals, en el sentit que no és el mateix una zona amb déficit
d’aparcament, perd contigua a una altra zona amb superavit, que si esta contigua a altres
zones també amb déficit.

Un aspecte a considerar a I’hora d’analitzar els resultats obtinguts és que l'inventari de
'aparcament fora de calgada és estimat. També la zonificacié del padré del parc de vehicles
facilitat per 'ajuntament de Taradell, ja que un 1,2% dels turismes censats a Taradell no s’ha
geolocalitzat i per tant no es comptabilitza. La quantificacié de furgonetes s’ha realitzat
d’acord amb la distribucié percentual de turismes per zones.

El municipi de Taradell presenta un superavit d’aparcament residencial de 6.412 places. Cap
de les zones presenta déficit d’aparcament.
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Taula 28. Balang d’aparcament residencial per zones a Taradell (2015)

Ambit Oferta Demanda Balang
Zona 1 935 613 322
Zona 2 479 282 197
Zona 3 1.119 575 544
Zona 4 1.307 482 825
Zona 5 1.585 594 991
Zona 6 606 146 460
Zona 7 91 8 83
Zona 8 2.289 432 1.857
Zona 9 576 30 546
Zona 10 246 119 127
Zona 10.1 594 134 460
Total 9.827 3.415 6.412

Font: INTRA SL

Segons les dades disponibles no es detecta cap déficit d’aparcament per a residents. Fet que
indica disponibilitat suficient de places per I'’estacionament dels vehicles dels residents. Cal
assenyalar que l'oferta d’estacionament lliure en calgada seria suficient per absorbir la
demanda residencial, exceptuant a les zones 11 2.

El planol 18 mostra el balang d’aparcament al municipi de Taradell.

Figura 45. Detall del planol 18
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2.7.2.2. Ocupacio de I’estacionament al Nucli Urba de Taradell

La utilitzaci6 de [I'estacionament en determina el funcionament i permet detectar
problematiques concretes en |'estacionament residencial. Durant I'inventari d’aparcament es
va inspeccionar I'ocupaciod. A la taula seguent es recull el resultat de I'ocupacio de les places
en calgada classificades tipus i ambit.

Taula 29. Ocupacié aparcament en calgada

Zona Lliures Zona blava Reserves Exteriors
1 26% 84% 50% 57%
2 36% 100% 27%
3 27% 90% 50% 4%
4 31% 100% 15% 35%
5 16% 0%

6 13%
7 14% 14%
7 4%
7 36%
7 27%
8 16%
Total 18% 89% 38% 31%

Font: INTRA SL

L’ocupacié mitjana de les places lliures en calgada és del 18%. La zona blava presenta una
ocupacio mitjana del 89%, mentre que les reserves (tenint en compte PMR i altres) presenten
una ocupacié del 38%. Els ambits que presenten més ocupacié de les places lliures soén el 2
i la 4. Els dos amb més d’'un 30% d’ocupacio (baixa ocupacid). Pel que fa a les reserves,
I'ambit 2 presenta una ocupacio del 100%.

La zona blava presenta una ocupacio elevada en les tres zones. Al seguent apartat analitza
meés concretament les dinamiques d’aquesta tipologia d’estacionament.

2.7.3. Estudi de rotacié de matricules

L’aprofitament d’'una plaga d’estacionament es mesura a partir del index de rotacio, que indica
el numero de vehicles que estacionen en una plaga al llarg d’un dia. Per tenir una estimacié
acurada s’ha realitzat I'estudi de rotacié de I'aparcament mitjangant el control de matricules
entre les 8.00h. i les 16.00h.

L’'ocupacié d’'una plaga es determina a partir de les hores que ha estat ocupada per un vehicle.
Analitzant la durada de I'estacionament de cada vehicle es pot determinar I'estacionalitat de
I'aparcament per a cada placa i si existeixen, o no, vehicles aparcats permanentment.

L’estudi s’ha realitzat a tres trams:
1. Placa de les Eres
2. Passeig Domeénec Sert
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3. Passeig Sant Genis

Figura 46. Esquema ubicacio de les zones d’estudi de rotacié de matricules.

Zona 2

Zona 1
Zona 3

Font: Google maps i INTRA SL

Zona 1: 14 places de zona blava i 1 plaga de carrega i descarrega
Zona 2: 14 places zona blava, 1 reservada i 4 de carrega i descarrega

Zona 3: 15 places lliures no regulades

Taula 30. index de rotacio per zones

Zona 1 Zona 2
N° Places 15 19
Vehicles 59 96
Ocupacioé 72% 95%
index de rotacié 3,93 5,05
index de rotacié de places dinamiques 3,93 5,05
Vehicles que no es mouen 0 0

Font: INTRA SL

Segons la tipologia de plaga les caracteristiques son les seguents:

Taula 31. index de rotacié per zones

Zona Blava C/D Reserves

N° Places 28 5 1
Vehicles 127 25 3
Ocupacioé 79% 36% 47%
index de rotacié 4,5 5 3

index de rotacié de places dinamiques - - -

Vehicles que no es mouen 0 0 0

Font: INTRA SL

Zona 3 Total

15 49
39 194
91% 77%
2,6 3,9
3,18 4,2

4 4

Lliure no regulat
15
39
91%
2,6
3,18
4
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De les 49 places analitzades, el 30% de les places son lliures, el 57% sén de zona blava i el
10% de carrega i descarrega i una reserva. En tot el dia hi ha estacionat 194 vehicles amb
una ocupacioé del 77%.

L’index de rotacié és de 3,9 vehicles per placa al dia. Si es consideren tan sols aquelles places
que han ocupat més d’un vehicle (rotacio de les places dinamiques) la rotaciéo augmenta fins
a 4,2 vehicles per plaga.

Concretament, segons tipologia de les places, la zona blava presenta una rotacié de 4,5 i la
C/D de 5 veh/dia/plaga. A la placa de les Eres cap placa ha estat ocupada per un sol vehicle
entre les 8 i les 16h. El minim han estat 2 vehicles en 3 places d’estacionament.

L’ocupacié és de 79% a la zona blava. 36% a la carrega i descarrega i del 91% en zona lliure.
Aquests percentatges indiquen una alta utilitzacié de I'aparcament en calgada a les zones
estudiades (zones céntriques).

A les places de zona blava i C/D s’ha realitzat un control del tiquet dels cotxes estacionats
per tal de determinar la indisciplina. En total s’han comprovat 152 vehicles. A la zona blava el
51% no disposa de disc i el 9% esta fora d’hora, mentre que la resta 40% si que tenien el
disc.

A les places de carrega i descarrega el 95% no tenien disc i el 5% si.

Figura 47. Percentatge de vehicles estacionats en places de zona blava i C/D segons si disposaven de disc
horari o no.

Amb disc
5%

Amb disc
40%

Sense disc
51%

Fora Sense disc
d'hora 95%
9%

Font: INTRA SL
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TRETS MES DESTACATS DE L’APARCAMENT

Al municipi de Taradell es comptabilitzen 10.007 places d’aparcament. Un total
de 6.716 son a la via publica (67%) i 3.291 fora de calgada (33%).

La zona blava (60 places) es troba a les zones 1 i 3. Aquesta tipologia esta
regulada per limitacié horaria (excepte festius) de 10 a 13h i de 17 a 20h amb
un maxim de 1Th30m.

Taradell presenta un superavit d’aparcament residencial de 6.412 places. Cap
de les zones presenta déficit d’aparcament.

L’ocupacidé mitjana de les places lliures en calgada és del 18%. La zona blava
presenta una ocupacié mitjana del 89%, mentre que les reserves (tenint en
compte PMR i altres) presenten una ocupaci6 del 38%. Al nucli urba les places
lliures tenen una ocupacié del 91% entre les 8 i les 16h.

L’index de rotacié és de 3,9 vehicles per placa al dia. La zona blava presenta
una rotacié de 4,5.

A la zona blava el 51% dels vehicles no disposen de disc horari, el 9% esta fora
d’hora i 40% si que tenien el disc horari.

= Ajuntament
; de Taradell
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2.8. La distribucio urbana de mercaderies

La gestié de les places de reserva té una importancia significativa quan es tracta de la
distribuci6 urbana de mercaderies. Es pot tractar d’'una font de problemes per als
responsables de la mobilitat (congestid de transit), pot provocar molésties als vianants i
comporta efectes mediambientals com el soroll o la contaminacié atmosférica.

A Taradell s’ha realitzat un inventari de I'oferta de les places de C i D a la via publica, amb un
total de 39 places ubicades de forma disseminada al municipi (grafiades al planol 13).

Taula 32.  Ocupacio de les places de C/D a Taradell per Zones

Zona Numero de places C/D
1

2

3

4 9
5

6

7

8

9 20
10

10.1

Total 39

Font: INTRA SL

Dels aforaments automatics se’'n extreu la corba horaria de pesats (amb comportament
diferent a la corba de lleugers). S’observa una hora punta de 7 a 8h i un comportament més
estable durant la resta del dia amb pic al migdia i a la tarda de 19 a 20h.

Figura 48. Corba horaria en aforaments 24h en dia laborable per a pesants a Taradell, 2015
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Pel que fa al percentatge de vehicles pesats (respecte al transit motoritzat) a continuacié es
detallen segons la jerarquitzaci6 viaria. Cal afegir que el comtatge de I'avinguda Mossén Cinto
Verdaguer no ha estat considerat en aquest apartat ja que les mesures realitzaves
presentaven un percentatge de pesats del 30% (fet que s’atribueix a alguna obra puntual que
es pogués produir durant I'aforament).

Taula 33. Distribucié percentual dels vehicles pesats segons la jerarquia de la via

Jerarquia % de vehicles pesats
Xarxa d’accessos i vies interurbanes 6,7%
Xarxa primaria 5,1%
Xarxa secundaria 4,6%

Font: INTRA SL

La regulacio de les places destinades a la carrega i descarrega és d’'un maxim de 30 minuts,
sense restriccions horaries.

TRETS MES DESTACATS DE LA DISTRIBUCIO DE MERCADERIES

e Taradell disposa de 39 places per la carrega i descarrega.

e El percentatge de pesats a la xarxa viaria és de 5,4%.

e Larotacio a les places de C/D és de 5 veh/dia/placga.

e Laregulacio de les places destinades a la carrega i descarrega és d’'un maxim de 30

minuts, sense restriccions horaries.
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2.9. Externalitats del sistema de mobilitat

2.9.1. Seguretat viaria

L’accidentalitat és una de les externalitats més directes dels models de mobilitat actuals.
Conscient d’aquesta realitat, el Servei Catala de Transit, en el seu Pla de Seguretat Viaria
2014-2016 (PSV) manifesta la necessitat de seguir treballant per un espai continu de
seguretat viaria, tant en zona urbana com interurbana. En aquest sentit I'extensié del
desenvolupament dels Plans Locals de Seguretat Viaria és una de les accions claus derivades
del PSV.

A inicis del 2016 es va redactar el Pla Local de Seguretat Viaria al municipi de Taradell, que
ha de permetre I'assoliment dels objectius del Pla en els anys 2016-2019. Aquest sera el
periode de vigéncia del Pla.

El nombre d’accidents en zona urbana dels ultims 3 anys es resumeixen en el seguent grafic
(dades del SIDAT i Agents Locals)

Figura 49. Nombre d’accidents amb victimes en zona urbana 2011-2014

0 0 0

2011 2012 2013 2014
ESIDAT = Base municipal
Font: Font: Informe de seguiment del Pla local de seguretat viaria. INTRA i SCT (2014)
Durant el periode estudiat (2011-2014), la xifra d’accidents amb victimes registrada a Taradell
es manté baixa.

Aquesta tendéncia també es reflecteix en I'evolucioé de la taxa d’accidents per 1.000 habitants.
Aquest indicador mostra com I'accidentalitat municipal en zona urbana se situa I'any 2014 en
nivells lleugerament superiors als de la mitjana de municipis de Catalunya de mida poblacional
similar (entre 5.000 i 10.000 habitants). Tot i aixi I'accidentalitat és baixa, especialment en
relacio a les taxes mitjanes de Catalunya.
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Figura 50. Nombre d’accidents amb victimes per 1.000 habitants

25

2,1 21 2,1 &2

2,0 -

15 4

1,0 4

05 0,4 0,4 0,4 %5 o4

0,2 .
0,0 0,0
00 +— , . .
2011 2012

2013 2014

ETaradell Municipis 5.000-10.000 hab. mCatalunya

Font: Font: Informe de seguiment del Pla local de seguretat viaria. INTRA i SCT (2014)

La lesivitat de les victimes és un indicador important a considerar en I'analisi de la seguretat
viaria local. Segons la base de dades SIDAT, els anys amb major nombre de sinistres, també
augmenta la proporcio de ferits greus (2, 'any 2012 i 3, 'any 2014). A la base Policial només
es registra un ferit greu I'any 2014.

Figura 51. Nombre de victimes i lesivitat (2011-2014)
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Font: Font: Informe de seguiment del Pla local de seguretat viaria. INTRA i SCT (2014)

No es registren accidents mortals en zona urbana, en el periode estudiat. La prevencié dels
sinistres que causen major lesivitat a les victimes ha de ser una prioritat.

El PLSV de Taradell estableix els seglents objectius:

¢ Mantenir un baix nombre d’accidents amb victimes i de victimes, en el periode 2016-
2019 respecte la situacio actual.
e Fora desitjable assolir una situacio de zero ferits greus i mantenir la situacié actual amb

zero morts en accident de transit.
Ajuntament
de Taradell
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e Aplicar actuacions de millora en entorns identificats com entorns amb sensacio
d’inseguretat.

e Aplicar criteris de millora de la seguretat viaria en les actuacions urbanistiques al
municipi.

2.9.2. Velocitats

Al municipi de Taradell s’han realitzat 5 mesures de velocitat.

e Carrer Sant Sebastia

e Carrer de la Vila

e Carretera de Montrodon
e Carrer de Catalunya

e Carretera de Balenya

Taula 34. Velocitats registrades

Punt Carrer Limit de Velocitat Vehicles que sobrepassen Percentil Percentil
velocitat mitjana el limit de velocitat 85% 15%

1 SEI 50 km/h* 32 km/h 1% 38 km/h 26 km/h
Sebastia

2 De la Vila 20 km/h 24 km/h 76% 30 km/h 19 km/h
Crta. .

3 Montrodon 40 km/h 43 km/h 63% 53 km/h 35 km/h

4 Catalunya 50 km/h 48 km/h 20% 55 km/h 40 km/h

5 | ZiE 50 km/h 51 km/h 53% 57 km/h 51 km/h
Balenya

Font: INTRA SL

*Limit de velocitat segons reglament general, tot i que la configuracié de la via hauria de presentar una regulacioé diferent.

El 47% dels turismes de la mostra excedeixen els limits de velocitat. No obstant, el
percentatge seria major si el carrer sant Sebastia tingues el limit de velocitat d’acord a la seva
configuracio urbana.

Aquestes infraccions presenten diferéncies segons les vies on han estat preses. Al carrer de
la Vila i carretera de Mont-rodon és on hi ha un percentatge més alt d’infraccié, amb un 76%
i 63% dels turismes excedint la velocitat. A la carretera de Balenya la velocitat al percentil 15
és de 51 km/h.

En el cas que el carrer Sant Sebastia fos amb limitacié 30 km/h, el 53% dels vehicles excediria
el limit de velocitat.

2.9.3. Medi ambient

S’ha avaluat el consum energétic i I'impacte en la contaminacié atmosférica que genera la
mobilitat a Taradell, tant en els desplagaments realitzats dins del terme municipal, aixi com
els impactes que rep el municipi com a consequeéencia del transit de pas.

Aquesta avaluacio es duu a terme amb I'eina AMBOMIB 2.0, del Departament de Territori i
Sostenibilitat, de la Generalitat de Catalunya.
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En I'analisi ambiental es té en compte:

e Mobilitat en trama urbana dins del terme municipal: els vehicles-quildbmetre interns
(incloent agitacio), de connexio i de pas;

e Mobilitat en trama no urbana dins del terme municipal: els vehicles-quilometre interns,
de connexid i de pas;

Un cop identificades les diferents tipologies de mobilitat, es classifiquen de forma disponible
en 3 rangs de velocitat disponibles: 30, 60 i 120 km/h.

2.9.3.1. Consum energétic del transport

Segons les dades disponibles que caracteritzen el model de mobilitat de Taradell, I'energia
final consumida en la mobilitat urbana va ser de 1.628 tep I'any 2015. La mobilitat a la xarxa
veinal i secundaria al municipi (s’assimila a velocitat 30km/h, tot i ser el limit de 50 km/h) és
responsable del 57% del consum. El 43% restant del consum energétic es produeix a la xarxa
d’accessos.

Figura 52. Consum d’energia final a Taradell (tep/any)
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Font: INTRA SL, amb I'eina AMBIMOB 2.

2.9.3.2. Contaminacié atmosférica

Dins d’aquest marc conceptual, es realitza el comput global de les emissions de GEH
derivades del transport a Taradell, amb la metodologia de calcul ja esmentada i amb dades
referents al parc de vehicles, de mobilitat i de velocitat. L’any 2015 s’hauran emés un total de
5.136 t CO2 equivalent.
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Figura 53. Distribucio de les emissions de CO:2 a Taradell (tones/any)
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Figura 54. Distribucio de les emissions de contaminants a Taradell (tones/any)
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2.9.3.3. Qualitat de I'aire

Dins del marc de la Llei 22/1983, de 21 de novembre, de proteccié de I'ambient atmosfeéric,
es va crear a Catalunya la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosférica
(XVPCA), sistema de deteccid dels nivells d'immissio dels principals contaminants.
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Dins aquest context normatiu es va dividir el territori en zones de qualitat de I'aire (ZQA), per
les que s’estableixen punts de mesura de la qualitat de I'aire, amb valors representatius per
a la totalitat de la zona.

Taradell es troba situat dins de la zona de qualitat de I'aire de la Plana de Vic

Taula 35. Detall de la Zona de Qualitat de I'Aire del Maresme

. L . Poblacio Densitat Punts de
2
ZQA  Aglomeraci6 Nombre municipis Superficie km hab. hab/km? esurament
6 Plana de No 38 801 147.264 184 5

Vic

Font: Pla d’Actuacié per la Millora de la Qualitat de I'Aire

Segons I'avaluacio de qualitat de I'aire de la Direccié General de Qualitat Ambiental, a la Zona
de Qualitat de I'Aire 6, Plana de Vic, I'any 2014:

Els nivells mesurats pel dioxid de nitrogen, el dioxid de sofre, les particules en
suspensid de diametre inferior a 2.5 micres, el monoxid de carboni, el benzé i el plom
estan per sota dels valors limit vigents.

Les particules en suspensio de diametre inferior a 10 micres (PM10) si que s’ha superat
el valor limit diari (avaluat a partir del percentil 90.4, P90.4) a Manlleu (ZQA 6, Plana
de Vic) relacionat amb la crema de combustibles fossils i biomassa com a causa
principal.

Un altre contaminant que ha enregistrat incompliment d’algun dels seus objectius de
qualitat de I'aire és '0z6 troposféric (O3). En concret s’ha superat el Valor Objectiu per
a la Proteccié de la Salut Humana (VOPS). L’'incompliment d’aquest objectiu és un
fenomen relacionat sovint amb les zones rurals, emissions biogéniques naturals de
components volatils.

Pel que fa als nivells mesurats d'arsénic, cadmi, niquel i benzo(a)piré, no s'han superat
els valors objectiu establerts a la legislacio.

Respecte a I'avaluacio dels nivells de la resta de contaminants, d'acord amb l'inventari
d'emissions i les condicions de dispersié de la zona, s'estima que els nivells compleixen
els objectius de qualitat de I'aire establerts a la normativa vigent.

2.9.3.4. Contaminacio acustica

L’ajuntament de Taradell disposa d’'un mapa de capacitat acustica del municipi aprovat per
ple en data 5 de juny de 2014.

Aquest dona resposta a la Llei 16/2002 amb la elaboracio, redaccio i posterior proposta de
mapa de capacitat acustica del municipi, tenint en compte la normativa vigent en materia de
contaminacio6 acustica.

Ajuntament
de Taradell
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El mapa de capacitat acustica té com a principal objectiu establir els limits d’immissié com a
objectius de qualitat en un territori determinat.

Aixi mateix, el mapa acustic ha de servir com a referéncia per a posteriors actuacions en
matéria de proteccio contra el soroll, i permet disposar d’'una zonificacié acustica que s’adequi
a la realitat del municipi.

Paral-lelament el municipi ha d’elaborar un mapa de soroll al municipi. Amb aquestes dues
eines (el mapa de capacitat acustica i el mapa de soroll) sera possible tracar uns mapes de
desviacions dilrnes i nocturnes, que representen on la situacio acustica actual incompleix els
nivells de capacitat acustica de la zona.

Figura 55. Mapa de capacitat acustica de Taradell

Font: Ajuntament de Tardell

En el mapa de capacitat acustica municipal, hi ha un predomini de les zones de sensibilitat
acustica alta, que es corresponen basicament al sol d’'us residencial i equipaments més
sensibles com els centres docents, sanitaris i assistencials. habitatges aillats situats en el
medi rural.

La zona de sensibilitat acustica moderada, esta representada per les arees on coexisteixen
I’ds residencial amb activitats productives i/o amb carreteres i carrers de transit moderat.

Pel que fa a la zona de sensibilitat acustica baixa, s’ha inclos els poligons industrials i el sol
classificat com a industrial.
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3' COM PARATIVA 2006-201 6 Nom indicador Valor 2006 vl

Actual
A continuacio6 es presenta un quadre d’indicadors ens permet fer una avaluaci6 (2006-2016)

sobre I'adequacié del sistema de mobilitat als criteris proposats de sostenibilitat, seguretat, gi‘)’(ea':iad)e servei (nm de trams amb nivell E i F x 100/ num de trams totals de 0 0
eficiencia i equitat, aixi com als objectius sectorials. Es tracta de 21 indicadors, molts d’ells
recomanats per les Directrius nacionals de mobilitat. Velocitats mitjanes 54 km/h 40 km/h
També es llisten les 10 accions plantejades a I'estudi de mobilitat del 2006 i el grau d’execucié 7. Estacionament
de cada una de les accions. Cobertura aparcament residencial (places/turismes) 1,76 1,53
A Valor
e neliEzeles LT 20 Actual Aparcament regulat (c/d, zb, pmr, altres) 61 160
1. Mobilitat obligada interna (2001-2006)* 8. Mercaderies
A peu i en bicicleta 32% 33% % vehicles pesants 4,2% 5,4%
En transport public 2% 3% Places de carrega i descarrega 56,2m? 398 m?
En vehicle privat motoritzat 66% 64% 9. Seguretat viaria
2. Mobilitat obligada de connexi6 (2001-2006) Ferits greus i mortals 3:322 3
A peu i en bicicleta 0% 1%
En transport public 6% 12%
. : . Actuacions 2006
En vehicle privat motoritzat 94% 87% - s . : . L . .
Redistribuir el transit intern en funcié del seu origen i destinacid per les vies de la xarxa basica 50%
3. Vianants Impulsar la creacié d’arees ambientals, la urbanitzacié de carrers i la jerarquitzacié dels carrers 40%
Pacificacié del transit (m) 0 850m Ampliar I'oferta d’aparcament per a carrega i descarrega i zona blava 100%
Augmentar la pressio sancionadora i de control S/D
Zones de vianants 7.542m? 20.157m? Pla d’Educacié viaria 0%
Guals de vianants adaptats (%) 73% 52% Politiques de prioritzaci6 del vianant 100%
Implantar un Pla municipal d’accessibilitat 50%
e Creaci6 d’'una xarxa per a bicicletes mitjangant un pla Especial o projecte d’infraestructura basiques 0%
Carril bici/carrer pacificat 0 850m Politiques do potenciacié de la bicicleta i campanyes de bon us del mode 0%
Impulsar un pla d’accessibilitat en 'ambit del TP S/D
5. Transport public
Poblacié a menys de 500-450m (NU) 82% 87%
S S’observa un clar esforga pel que fa a la millora de I'espai pels vianants i regulacio del vehicle
. f ense . . . ,
Viatgers any linia interurbana dades 11.872 privat. No obstant, algunes de les actuacions plantejades al 2006 no s’han dut a terme.
Freqliéncies 37 minuts e
minuts
6. Vehicle privat
index motoritzacié (turismes/1.000 hab) 508 453

; . Ajuntament
; de Taradell
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PROGRAMA D’ACTUACIONS
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4. OBJECTIUS ESPECIFICS DEL PMUS

Per desenvolupar I'escenari futur desitjat es necessaria 'aplicaciéo de diferents propostes
d’actuacidé i mesures. Les seguents propostes son la peca clau del PMUS per poder assolir
els objectius marcats.

Producte de les reunions i sessions de participacio que s’han celebrat amb els veins i els
sectors i entitats de Taradell vinculades a la mobilitat, es desprenen les seguents linies
estrategiques basiques de treball en 6 objectius:

1. Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa de vianants
2. Fomentar els desplagcaments segurs amb bicicleta.

3. Fomentar I'ts del transport col-lectiu.

4. Reduir la mobilitat motoritzada i augmentar la seguretat.

S’estableix una prioritat per als diferents modes de transport alhora de desenvolupar les
propostes d’actuacio. Aquesta jerarquia modal, de major a menor, regira la preferéncia alhora
d'implantar mesures d’actuacié a Taradell. 1) Vianants 2) Bicicletes 3) Transport public 4)
Vehicle privat.

4.1. Eixos estrategics

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, estableix els principis, els objectius i els altres
requisits especifics que han de desenvolupar els instruments de planificacié de la mobilitat,
com el Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona (PDM), que marca
les directrius i estableix les propostes en I'ambit de la RMB.

Els eixos estratégics per acomplir I'objectiu principal de la Llei de mobilitat, que es pot resumir
en la necessitat de millorar I'accessibilitat i minimitzar els impactes negatius del
transport, son: una mobilitat equitativa, sostenible, segura i eficient.

4.1.1. Mobilitat equitativa

S’aposta per un model de mobilitat que promogui la cohesié social i garanteixi el dret a la
mobilitat al conjunt de la ciutadania.

- Millorar I'accessibilitat de persones amb problemes de mobilitat reduida.

- Garantir el dret a la mobilitat per a tots els col-lectius.

- Garantir la cobertura territorial i horaria del transport public.

- Adequar I'oferta de transport public a les necessitats canviants de la mobilitat.

4.1.2. Mobilitat sostenible i saludable

Un model que redueixi els perjudicis de la mobilitat i les seves externalitats sobre els residents
i els usuaris de 'espai public i optimitzi la gestié i la utilitzacié dels recursos.

- Promoure els desplagaments a peu i en bicicleta.
- Aconseguir un transport public de qualitat i integrat.
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- Reduir la contaminacié atmosférica: reduir 'emissié dels gasos causants de I'efecte
hivernacle.
- Disminuir la dependéncia de fonts d’energia no renovables.

4.1.3. Mobilitat segura
Un model que redueixi I'accidentalitat i millori la seguretat viaria.

- Reduir el nombre d’accidents.

- Disminuir la velocitat de circulacié.

- Protegir a vianants i ciclistes.

- Controlar el compliment de les sancions.

4 .1.4. Mobilitat eficient

Un model que ordeni eficientment el territori i les activitats que s’hi desenvolupen amb vista a
reduir la congestio i cerqui I'equilibri entre els diferents modes de mobilitat.

- Aconseguir una distribucié urbana de mercaderies agil i ordenada.
- Augmentar el nombre de vehicles estacionats fora de cal¢ada.

- Reduir el temps de desplagament i la congestio

- Potenciar la qualitat dels mitjans de transport i la intermodalitat.

- Augmentar I'ocupacio dels vehicles de transport.

= Ajuntament
; de Taradell
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5. RELACIO AMB ALTRES PLANS | PROGRAMES CONNEXOS

El PMUS de Taradell guarda una interrelacié amb altres plans i programes de caire territorial
(planejament territorial) i urbanistic (planejament urbanistic) que tenen una incidéncia directa
en la mobilitat i que consequentment poden condicionar o afectar d’alguna manera el
desenvolupament dels objectius establerts pel PMUS Aquestes relacions amb els instruments
de planificacié que es veuran a continuacié es reflecteixen en el seglient esquema:

Figura 56. Diagrama PMUS
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Font: Guia basica per a I'elaboracié de Plans de Mobilitat Urbana (2006). Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques, Generalitat de Catalunya

El creixement tendencial de la mobilitat a Taradell esta marcat pel planejament municipal
vigent aixi com pel planejament aprovat per administracions superiors en matéria de mobilitat
i ordenacio territorial.

5.1. Planejament municipal i creixements previstos

5.1.1. Pla d’ordenacié municipal
El POUM de Taradell, aprovat I'any 2010, planteja les seguents directrius:

e Aportacié de 127.795,95 m? de sostre residencial (961 habitatges)
e Aportacié de 96.008,29m? de sostre industrial
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e Aportacié de 1.369m? de sol comercial
e Aportacié de 101.715m? de verd public

Amb el desenvolupament dels nous sectors del POUM de Taradell, la mobilitat de la zona es
veura incrementada.

Segons I'Estudi Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada, del Pla d’ordenacié urbanistica
municipal de Taradell (2009) s’estableix que:

e Les dades d’atractivitat estimades indiquen que la mobilitat generada i atreta pels nous
sectors del POUM té un sostre potencial de 20.683 viatges/dia (sumant ambdds
sentits).

e Es valora que la distribucio modal de la mobilitat generada sera del 54,8% en vehicle
privat (46,6% cotxe i 8,2% moto), el 39,7% a peu, el 4,3% en bicicleta i I'1,2% en
transport public (bus).

e Els nous sectors poden arribar a generar fins a 7.172 desplagaments en cotxe i 1.480
en motocicleta per dia (sumant ambdods sentits).

e Els itineraris principals per a vianants hauran de connectar el nucli de Taradell amb el
nucli de La Roca i amb els poligons industrials El Vivet i Castellets.

Aquestes son previsions tenint en compte el sostre potencial del planejament. Durant la
vigéncia del Pla de Mobilitat no es desenvoluparan totes les actuacions previstes al POUM.
No obstant, si que es preveu desenvolupar les seguents infraestructures viaries:

e Connectar la variant est entre el carrer Ramon Pou i la carretera de Viladrau.
¢ Vial entre la rotonda del Poligon el Vivet i la carretera de Viladrau.

Es preveu que aquestes infraestructures absorbeixin el transit de pas que actualment es
registre al carrer Sant Sebastia.

5.1.2. Pla local de seguretat viaria
Els objectius de seguretat viaria per al municipi de Taradell, pel periode 2016-2019:

¢ Mantenir un baix nombre d’accidents amb victimes i de victimes, en el periode 2016-
2019 respecte la situacio actual.

e Fora desitjable assolir una situacié de zero ferits greus i mantenir la situacié actual amb
zero morts en accident de transit.

e Aplicar actuacions de millora en entorns identificats com entorns amb sensacio
d’inseguretat.

e Aplicar criteris de millora de la seguretat viaria en les actuacions urbanistiques al
municipi.
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5.2. Relacié amb altres plans i programes connexos

El PMUS de Taradell guarda una interrelacié amb altres plans i programes de caire territorial
(planejament territorial) i urbanistic (planejament urbanistic) que tenen una incidéncia directa
en la mobilitat i que conseqlentment poden condicionar o afectar d’alguna manera el
desenvolupament dels objectius establerts pel PMU.

Les Directrius nacionals de mobilitat. Son l'instrument de planificacié de la mobilitat de
major rang i constitueixen el marc orientador per a I'aplicacio dels objectius de mobilitat de la
Llei 9/2003, emmarcant entre d’altres el present Pla de Mobilitat Urbana. El seu proposit basic
és millorar 'accessibilitat i reduir els impactes negatius del transport.

Aquesta estrategia es desplega en tres objectius principals:

e Organitzar els usos del territori i la xarxa d’infraestructures de tal manera que minimitzin
la distancia dels desplagaments, és a dir, que calguin desplagaments de menor distancia
per satisfer totes les funcions socials i econdomiques: Reduir passatger - quilbmetres i
vehicle - quildmetres.

e Traspassar desplagaments als mitjans de transport més adients a cada ambit, entenent
que so6n aquells que aporten una accessibilitat més universal i generen uns impactes
socials i ambientals més petits: Traspassar passatger- quilometres i vehicle — quilometres
entre modes de transport.

¢ Millorar I'eficiéncia propia de cada mitja de transport, o sigui, reduir els seus costos externs
unitaris: Reduir el impacte de cada passatger - quilbmetres i vehicle — quildmetres realitzat.

A continuacié es descriuen els principals plans que tenen una incidéncia en la mobilitat a
escala municipal i supramunicipal.

5.2.1. Planejament territorial i infraestructural supramunicipal:

El Pla Territorial General de Catalunya i el Pla Territorial de les Comarques Centrals, als
quals cal supeditar especialment les prognosis de creixements socioecondmics i la distribucio
de les activitats al territori. Aquests plans son els plans supramunicipals de referéncia ja que
el Pla Director de Mobilitat de les Comarques Centrals no ha estat aprovat.

El PTCC estructura les propostes en 4 criteris d’acord a les DNM:

e Criteri 15: “Integrar Catalunya en el sistema de xarxes urbanes i de transport europees
mitjancant infraestructures concordants amb la matriu territorial”
A I'ambit de Comarques Centrals, les bases per a un pla de mobilitat han de considerar
les diferents escales que es conjuguen en el territori: escala transnacional i nacional;
escala regional i supracomarcal; escala comarcal amb les seves problematiques i
particularitats.

e Criteri 12: “La mobilitat és un dret i no una obligacié” La millora de I'oferta i la gestio
de transport public tan per carretera que per mode ferroviari s’ha de plantejar en
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combinacié amb I'oferta viaria, mitjangant una politica de mobilitat global per tal de
garantir la seva competitivitat, actualment massa baixa

e Criteri 14: “Atendre especialment la vialitat que estructura territorialment els
desenvolupaments urbans”
A la plana de Vic, I'objectiu de consolidacié del sistema micro-regional constituit pels
caps de municipis situats al voltant del corredor entre Centelles i Torell6 implica
completar la xarxa viaria basica actual per uns eixos de connexié de segon ordre. La
configuracio d’aquests trams viaris esta condicionada per la seva funcio exclusiva de
distribucié dels nuclis, que han d’'impedir que es crein “by-passos” entre eixos viaris
basics (tot en particular entre la C-37, a I'algada de Manlleu i la C-17 a I'algada de
Tona).

Pel que fa a I’esquema viari del Pla contempla:

e Es considera vial estructurant secundaria i Via estructurant suburbana I’eix Vial
d’Osona: Tona — Taradell - Sta. Eugénia de Berga - Roda de Ter — Malleu - Torelld
(BV-5305/BV-5222/BV-5224). Han d’oferir prestacions bones no tan sols en termes de
capacitat, parametres de tracat i de connexions amb la xarxa primaria, perd també en
termes de garantia de permeabilitat i d’integracié a I'entorn immediat de I'eix viari. La
seccio i la segregacio o no de 'eix dependran, també, de les necessitats locals, com
els enllagos i la insercio urbanistica.

El vial d’Osona (tram sud) contempla:
0 Nou tram enllag N-141c/BV-5303 — C-17 — BV-5303; condicionament BV-5303
de Balenya a Taradell.
0 nou tram ronda urbana de Taradell.
o condicionament B-520 Taradell — Sta. Eugénia de Berga.
0 nou tram variant est Sta. Eugénia fins enllag C-25.

e Enrelacié a la ronda urbana de Taradell, de I'analisi de IMD’s es desprén que Taradell
és un nucli atractor i generador de viatges cap Vic molt important, més que un punt de
pas. Per aquest motiu, i també degut a I'orografia de la zona, es recull la ronda urbana
prevista al POUM Tram sud: Tona-Santa Eugénia de Berga Nou tram enllag N-
141¢/BV-5303 — C-17 — BV-5303; condicionament BV-5303 de Balenya a Taradell; nou
tram ronda urbana de Taradell; condicionament B-520 Taradell — Sta. Eugénia de
Berga. Alhora confereix una certa permeabilitat de moviments i soluciona el greu
problema d’efecte embut a I'entrada nord del municipi (B-520). Aixi mateix, es recull
com a corredor alternatiu, i en tot cas pensat més a llarg termini, la previsié d’un
nou tracat més directe entre Taradell i la C-25 per tal d’evitar el pas pel mig de la
zona industrial del nord de Taradell.

= Ajuntament
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Figura 57. Espais oberts, estratégies d’assentaments i actuacions d’infraestructures a Osona.
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Font: Pla Territorial Central de les Comarques Centrals
Pel que fa a I’esquema ferroviari, el Pla contempla:

La millora de la linia de Barcelona a Vic i Puigcerda, en particular, el desdoblament de via fins
a Ripoll, permetra incrementar les freqiéncies de serveis i escurgar el temps de viatge.
Segons el plans del Ministeri de Foment, esta previst el desdoblament fins a Vic a curt termini.
Seria desitjable pero, que atenent a la programacio del PITC, aquesta actuacié es completi
rapidament almenys fins a Torello.

Tot plegat permetra que, dintre de la comarca de I’'Osona, la prolongacio de les Rodalies de
Barcelona puguin configurar un Metro Regional que potencii els desplagaments en mode
ferroviari entre els municipis de la Plana de Vic.

En aquest sentit, el Pla proposa la creacié de noves estacions de la linia Barcelona-Puigcerda,
concretament en 'ambit de Taradell:

- [Estacié Mont-rodon/Taradell: Per donar servir als municipis de Taradell i Sta. Eugénia
de Berga. L’estacié hauria de comptar amb un park&ride i caldria analitzar la viabilitat
de crear serveis de transport public d’aportacié.

Figura 58. Esquema del metro regional d’Osona
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Pla d’infraestructures de transport de Catalunya 2006-2026 (PITC). Es el pla territorial
sectorial que permet el desenvolupament coordinat de les xarxes viaries, ferroviaries i
logistiques a Catalunya, tant pel transport de viatgers com de mercaderies.

Les directrius que directament emmarquen el PITC son:

e El transport public ha de créixer en els primers sis anys a un ritme d’'un 6% cada any.

e El transport en vehicle privat ha de créixer un 3%.

e El nombre de cotxes per cada 1.000 habitants s’ha de reduir en un 5% passant de 543
vehicles el 2004 a 430 el 2012.

e Les victimes mortals d’accidents de transit han de baixar de 571 a 360 el 2012, fet que
representa un 37%. Els accidents amb victimes ho faran un 15%.

e Hihaura un augment del 10% en la velocitat comercial dels autobusos urbans i del 15%
en la dels autobusos interurbans, com a element indispensable per assolir un increment
del 12% dels viatges intramunicipals en transport public.

e Cal aconseguir 'augment d’'un 10% en l'ocupacio per persones dels vehicles privats
respecte a les 1,18 del 2004.

e A consequéncia de 'augment en un 12% dels quildmetres de xarxa ferroviaria per cada
habitants, la carrega global transportada per carretera hauria de descendir un 10%, fins
al 72%; el volum de productes distribuits per tren ha de créixer un 8,5% cada any,
mentre que les mercaderies carregades en camions ho faran un 3,1%.

e Els quildmetres de vies ciclistes, especialment la xarxa basica ciclista, experimentaran
un notable augment, fins a situar-se al voltant dels 1.300 Km.

Per la xarxa viaria i ferroviaria amb influéncia al municipi de Taradell, es preveu:

e Desdoblament de la linia ferroviaria de Montcada — Vic. Actuacié destinada a ampliar la
capacitat de la linia Montcada - Vic. Aquesta actuacié incloura mesures d'integracié urbana
de la linia ferroviaria al pas pels nuclis urbans.

e Modernitzaci¢ i millora de linies convencionals Actuacions de renovacio i arranjament de
la linies existents destinades a serveis regionals convencionals; suposa actuar sobre la
linia Vic — Puigcerda.

e Xarxa comarcal proposada entre Tona i la Gi-520.

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 (PTVC), actualment en informacié
publica.

El Pla de Transports de Viatgers de Catalunya és el Pla territorial sectorial que defineix les
directrius i les linies d'actuacio per als propers anys en relacié amb I'oferta dels serveis de
transport public a Catalunya i la gestié del conjunt del sistema.

El Pla conté les actuacions a desenvolupar per al manteniment i millora dels serveis de
transport public a Catalunya fins al 2020 a partir de la linia de treball ja iniciada en el Pla
anterior pel que fa a la coordinacié dels serveis de transport per ferrocarril i per carretera.
L’objectiu és configurar, en el conjunt del territori, una veritable xarxa de transport public que
atengui les demandes de mobilitat en cada corredor o pol de mobilitat amb una oferta
adequada i sostenible, tant des del punt de vista economic com mediambiental,i amb unes
condicions adequades d’accés.
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Per a assolir aquest objectiu, el pla estableix un conjunt de directrius tant pel que fa a la
quantificacio i disseny de I'oferta de serveis com per a la gestio.

Els objectius especifics que persegueix el pla son:

- Millorar I'accessibilitat amb transport public als centres medics

- Millora de la connexid entre els municipis de la comarca i la seva capital
- Crear nous serveis on la demanda actual ho justifica

- Crear serveis de transport a la demanda

- Augmentar la frequéncia de pas dels serveis

-+ Millora de la cobertura territorial

- Creacio d’una oferta conjunta bus i tren

- Millora de la coordinacio horaria bus — tren i bus — bus:

- Aprofitament del transport escolar i del regular

- Millorar la velocitat comercial mitjangant la creaci6 de serveis més directes,
- Millora de la informaci6 als usuaris

-« Millores tarifaries

5.2.2. Planejament ambiental i de seguretat viaria a Catalunya:

Pla estratégic de seguretat viaria 2014-2020. Aporta les eines que han de permetre assolir
I'objectiu fixat per la Unié Europea per al 2020 de reduccié del 50% del nombre de morts en
accidents de transit respecte de I'any 2000.

Pla de seguretat viaria 2014-2016. Fixa els objectius a mitja i llarg termini per a la mobilitat
segura, d’acord amb el nou mandat europeu. El Pla concreta un centenar llarg d’accions
especifiques per tal de retallar la mortalitat el 30% respecte del 2010.

Pla de I’energia i el canvi climatic de Catalunya 2012-2020. Aquest Pla aborda la nova
orientacio a la politica energeética catalana, integrant-ne aquells aspectes de la mitigacié del
canvi climatic relacionats amb I'’energia, per tal d’assumir els objectius fixats per la Unio
Europea en matéria d’energia i canvi climatic en aquest horitzé (objectiu “20-20-20").

Preveu entre les seves estratégies i planificacions sectorials, els seguents elements vinculats
a la mobilitat:

e Actuacions vers la reduccio de la demanda de transport i de la mobilitat.
¢ Actuacions vers la gestié de la demanda i la mobilitat:

e Modelitzar la mobilitat energéticament eficient

¢ Planificar la mobilitat amb criteris d’eficiéncia energética

e Actuacions a la mobilitat empresarial i de les flotes de transport

o Gestid energética a les flotes de transport

o Us eficient dels mitjans de transport i millora de les seves infraestructures
e Fomentar els mitjans de transport no motoritzat

e Fomentar I'us del transport col-lectiu

¢ Implantar un model de mobilitat urbana i interurbana energéticament més eficient
e Millorar 'eficiencia energética del parc de vehicles
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¢ Diversificacio energética del sector
e Aposta pel vehicle electric
e Us eficient del vehicle privat

Estratégia Catalana d’Adaptacié al Canvi Climatic 2013-2020. L'objectiu estratégic de
'ESCACC és esdevenir menys vulnerables als impactes del canvi climatic.

L’Estrategia proposa una série de mesures d’adaptacié d’acord amb el grau de vulnerabilitat
dels sectors i sistemes. L’Estratégia defineix els sectors socioecondmics i/o sistemes que
seran (son ja, en part) susceptibles de patir els impactes del canvi climatic, d’entre els quals
la mobilitat i infraestructures de transport.

Aixi, es considera que el sistema de mobilitat és molt vulnerable als impactes climatics
associats a fendmens meteorologics extrems per:

e Afectacions en el transport viari: increment en la despesa de manteniment de les
carreteres pel progressiu deteriorament (afectacié de la superficie de 'asfalt per les
altes temperatures i desgast de materials per la intensitat violenta de les tempestes).

e Afectacions en el transport ferroviari: amb talls de subministrament eléctric,
inundacions i efectes dels temporals maritims en les xarxes properes a la linia de costa,
aixi com talls de circulacio prop de zones forestals afectades per tempestes intenses o
incendis.

e Implicacions econdmiques sobre el sector del transport més que considerables pels
costos correctius degut a les afectacions (tant materials com sobre I'economia
productiva i afectacions socials) i el cost de les noves infraestructures projectades.

e La proposta de mesures d’adaptacié pel sector consta de:

e Definir programes d’actuacions especifics davant situacions d’emergéncia en cas de
fenomens meteoroldgics extrems.

e Apostar per I'’execucié d’infraestructures ferroviaries estratégiques.

¢ Impulsar el desenvolupament de les eines d’avaluacio especifiques per tal de conéixer
quines son les infraestructures de transport de Catalunya més vulnerables.

e Incorporar el canvi climatic i dels seus possibles impactes en la futura planificacio
d’infraestructures de transport i en els projectes executius.

e Incorporar en el disseny d’infraestructures criteris preventius davant els impactes
definits.

e Impulsar el desenvolupament de sistemes de monitoratge, sistemes de rescat i d’alerta.

e Fomentar la recerca i coneixement de nous materials de construccié d’infraestructures
més resistents als fenomens climatics adversos.

¢ Finalment, es destaquen dues recomanacions de I'lnforme General:

¢ Reequilibrar I'actual repartiment modal propiciant modes de transport més sostenibles.

e Impulsar decididament el transport ferroviari de rodalies pel transport de persones i
continuar potenciant el Pla Estrategic per l'impuls del transport ferroviari de
mercaderies (2010-2020).

= Ajuntament
; de Taradell
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Pla d’Espais d’Interés Natural de Catalunya (PEIN). Estableix la xarxa d’espais naturals
protegits a Catalunya, amb l'objectiu de conservar el patrimoni geologic, els habitats i els
ecosistemes més representatius i més ben conservats del pais.
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6. PROPOSTES D’ACTUACIO

Per assolir el model de mobilitat que es desitja per al municipi de Taradell és necessaria la
implantacié d’'un seguit de propostes d’actuacié que es descriuen a continuacié. Aquestes
accions han de permetre derivar des de la situacid actual cap a I'escenari objectiu
anteriorment descrit.

El PMUS ha de constituir un sistema global que integri totes les modalitats o sectors que
intervenen en la mobilitat. Aixi, el nou model de mobilitat es fonamenta en 8 ambits d’actuacio
on es despleguen les diferents propostes i mesures del pla d’accié:

¢ Mobilitat a peu

¢ Mobilitat en bicicleta

o Mobilitats en transport col-lectiu

e Mobilitat en vehicle privat motoritzat

e Pla de centre

e Seguretat viaria

e Actuacions ambientals

e Promocid, educacio i sensibilitzacié per I'is de modes sostenibles

Cadascun d’aquests ambits es concreten en un seguit de mesures conforme es presenta a la

taula seguent:

Taula 36. Resum de les linies i mesures d’actuacié del PMUS
Linies d’actuacio Mesures

Desenvolupar una xarxa basica de vianants
Ampliar I'actual zona d'estar del centre urba
o Millora i arranjament de voreres
Mobilitat a peu
Adequacio i implantacioé de nous passos de vianants
Establir criteris per adequar i reubicar el mobiliari urba segons els criteris
d'accessibilitat
Desenvolupar una xarxa ciclista de connexié
Mobilitat en bicicleta Incrementar la dotacié d'aparcaments per a bicicletes

Pla de promocié de la bicicleta

Millora de I'accessibilitat i qualitat de les parades d’autobus
Millora de la informacio a l'usuari

Mobilitat en transport col-lectiu
Realitzar el seguiment del compliment del Pla d’'Innovacid i Millora de la

Qualitat del transport interurba

Mobilitat en vehicle privat Definir la jerarquitzacio viaria: Pla de circulacio

motoritzat Pacificar el transit al nucli urba i urbanitzacions
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Seguretat viaria

Actuacions ambientals

Promocid, educacio i sensibilitzacio

per I'is de modes sostenibles

Creacid i’lo modificacié de normes

existents
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Mesures
Pla de sentits unics de circulacio

Pla de centre
Incrementar I'oferta d'aparcament per a motos
Control de la indisciplina de I'aparcament a la via publica

Mantenir el compliment del Codi d'Accessibilitat de Catalunya per seguir
garantint I'oferta d'aparcament en cal¢cada adaptada per a persones de
mobilitat reduida

Seguiment del Pla local de Seguretat Viaria

Promocio de vehicles eficients, baix consum energétic i reduides emissions
de CO2

Creacio d'un punt de recarrega de vehicles eléctrics
Foment de la conduccio eficient

Millores sobre la contaminacio acustica

Realitzar I'estudi de Camins Escolars de Taradell

Creacio d'una comissio mixta de treball per a desenvolupar linies d'actuacié
en |I'ambit de mobilitat a les escoles

Realitzar campanyes de sensibilitzacié adregades a la comunitat educativa
per promoure un acceés sostenible als centres

Promocio de la mobilitat sostenible

Promocio del cotxe compartit

Consolidar la Setmana de la mobilitat Sostenible i Segura

Millora de la Web de mobilitat i del transport de Taradell

Promoure I'organitzacié de cursos de conduccid eficient i segura en
bicicleta

Modificacié de I'ordenancga de circulacio viaria de Taradell

= Ajuntament
; de Taradell
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6.1. Mobilitat a peu

Les dimensions i I'estructura urbana de Taradell el converteixen en un poble idoni per a
desplacar-se a peu. En contrapartida les molésties causades pel transit motoritzat i les
dimensions de les voreres d’alguns dels seus carrers dificulten la seva practica.

El PMUS de Taradell ha d’establir les condicions necessaries per assolir un entorn pacificat i
integrat, prioritzant la comoditat dels vianants i eliminant les barreres arquitectoniques, que
canvii I'actual disseny dels espais del municipi on els cotxes ocupen la major part dels carrers.

La planificacié de les mesures per a promoure els desplagcaments a peu estan adregades a
aconseguir millorar la qualitat de I'espai dels vianants.

e Entorn ben connectat amb xarxes de vianants que permetin un accés facil i segur als
indrets d’interés del municipi.

e Caminar comode, lliure de cotxes, lliure de sorolls excessius, amb una amplada
suficient de voreres per assegurar I'accessibilitat, evitar el elements de risc, etc.

e Xarxa de vianants adequada. Les cruilles als carrers han de ser facils, segures i sense
provocar excessives demores.

e Vies per a vianants netes d’obstacles, en bon estat de conservacio, en la mesura del
possible han de ser agradables a la vista i transmetre seguretat.

e L’espai ha de ser clar i visible: ben senyalitzat, amb rutes de vianants conegudes,
correctament il-luminat.

A les zones urbanitzades s’han d’identificar les principals xarxes a peu i treballar per qué
aquestes rutes siguin segures, accessibles, ben senyalitzades, il-luminades. El Nucli Urba és
la principal zona de prioritat per a vianants de Taradell.

6.1.1. Desenvolupar una xarxa basica de vianants

La xarxa basica de vianants ha de permetre creuar el Nucli Urba de nord a sud i d’est a oest,
aixi com facilitar 'accés als punts d’interés del Nucli Urba i principals equipaments al Nucli
Urba. La xarxa esta concebuda, també, per connectar el Nucli Antic amb les urbanitzacions i
nuclis industrials, per enllagar els punts més importants del mateix nucli entre si. (veure planol
17 de Proposta de xarxa per a vianants i ciclistes).

Aquesta estructura permet relacionar tots els punts del municipi d’'una manera eficag, practica
i entenedora pels ciutadans. El resultat és una xarxa basica de vianants.

S’ha seleccionat els trams incorporats a la xarxa basica de vianants a partir d’'una série de
criteris fonamentals que es basen en caracteristiques de dificil canvi, com per exemple si el
carrer comunica llocs de molta concurrencia de gent, si passa per molts parcs o si és una via
molt important per al transit de cotxes.

Els criteris son:
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e Connectivitat
e Continuitat

e Zones verdes
e Paisatge urba
e Espais oberts

e Qualitat ambiental

Connectivitat: L’éxit d’'un eix de vianants depeén principalment de la seva utilitat, o sigui, que
comuniqui llocs que son destins importants per a molts vianants, com escoles, mercats,
centres civics, biblioteques, empreses, institucions o parades de transport public. Es
important que el mateix eix passi per espais d’entreteniment, com parcs, places, monuments,
espais d’oci, etc. D’aquesta manera, el mateix vianant pot convertir els seus viatges obligats
en un plaer.

La Xarxa de Vianants (planol 17 proposta de xarxa per a vianants i ciclistes) és sobretot una
xarxa de connexid entre els centres d’interés principals del Nucli Urba.

Continuitat: Els eixos de vianants han de tenir continuitat des del inici fins al final sense cap
punt perillés, incomode o poc atractiu. Significa que absolutament totes les cruilles han de
tenir passos segurs i accessibles.

Zones verdes: Les zones verdes i carrers arbrats no constitueixen en si mateix un pol
d’atraccio, perd poden augmentar significativament I'atractiu d’un itinerari de vianants.

Paisatge urba: Un altre element que augmenta I'atractiu d’un itinerari de vianants és I'’entorn
arquitectonic. Aqui no es pensa exclusivament en els grans monuments i els edificis singulars
que en si mateix soén pols d’atraccid, sind en carrers amb harmonia arquitectural que
afavoreixen un bon ambient al carrer i un paisatge urba agradable per la vista.

Espais oberts: Un eix guanya un valor afegit si el vianant al seu cami troba petits racons o
places on pot seure a un banc per a descansar o gaudir d’alguna activitat (musica de carrer,
petanca, jocs infantils, etc.). Aquests llocs s6n importants per a assegurar que sempre hi hagi
vida al carrer i que l'itinerari no es torni una via deserta durant algunes hores del dia.

Qualitat ambiental: La qualitat ambiental depén principalment de la contaminacié
atmosférica i acustica i del volum de transit. Son tres elements intimament relacionats que
perjudiquen el benestar del vianant de tres maneres diferents. El soroll provoca una sensacio
de fatiga i impedeix conversar amb un to normal al seu acompanyant. La contaminacié
atmosférica provoca esternuts, ulls vermells i malestar al coll. L’excés de cotxes li provoca
una sensacio, real o subjectiva, d'inseguretat.

Un conjunt de criteris complementaris, molt relacionats amb la qualitat de I'espai urba, també
serveixen per definir la xarxa de vianants. Més que uns criteris alhora de seleccionar l'itinerari,
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aquests defineixen com haurien d’acabar sent els itineraris per tal de presentar unes
caracteristiques d’identitat propies.

e Amplada de les voreres: La llei d’accessibilitat vigent, dictamina una amplada minima
de 0,9 metres de les voreres. Els itineraris seleccionats hauran de tenir, com a minim
aquesta amplada. No obstant, el 2014 ha entrat en vigor la nova Llei 13/2015, del 30
d’octubre, d’Accessibilitat, on es preveu que I’exigéncia sigui superior i 'amplada
minima passi a ser de 1,8 metres.

Com a pauta general es considera raonable que I'espai reservat pels vianants constitueixi la
meitat de I'amplada total d’una via. Als carrers amb menys de set metres d’amplada es
recomana establir paviment unic amb preferéncia per als vianants assegurant que el transit
motoritzat sigui minim.

e Cruilles segures i comodes: Creuar un carrer ha de ser segur i no pot significar que
el cami del vianant s’allargui innecessariament. Totes les cruilles, a més, han de tenir
els guals necessaris per qué una persona amb mobilitat reduida pugui creuar en les
mateixes condicions que qualsevol altra persona.

A les cruilles amb carrers secundaris, la vorera ha de ser continua de manera que siguin els
cotxes que creuen la vorera i no els vianants que creuen la calgada.

o Pacificacié del transit: Una velocitat excessiva del transit motoritzat intimida als
vianants, especialment als carrers sense barreres en forma de cotxes aparcats, arbres
o carril de bicicletes entre la vorera i la calgada. Per aixd, en aquests carrers, i
especialment si tenen grans rectes sense parades, convé prendre mesures per a reduir
la velocitat i sempre procurant que aquestes no perjudiquin als ciclistes.

o Disciplina viaria estatica: En alguns carrers és frequent que I'estacionament de
cotxes a les voreres impedeixi o dificulti el pas dels vianants. També es veuen sovint
guals de passos de vianants inutilitzats per cotxes aparcats irregularment. Es important
impedir aquests actes amb elements com les pilones.

o Facil accés al transport public: S’ha de reduir al minim les barreres que impedeixen
’'accés de les persones amb mobilitat reduida a parades d’autobus, o taxi.

¢ llI-luminacié adequada: Es vol donar importancia a la il-luminacié com element per a
millorar I'atractiu d’'una via pels vianants i per augmentar la sensacié de seguretat i
benestar dels vianants.

e Senyalitzacioé dirigida als vianants: La senyalitzacié de punts d’interés general com
els museus, les estacions i els monuments acostuma a indicar la via més rapida i
directa per als cotxes oblidant que aquesta via no sempre és la més apta per als
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vianants. Convindria una senyalitzacio dels punts d’interés dins de I'espai dels vianants
dirigida explicitament a aquests.

¢ Neteja i manteniment: El manteniment de la il-luminacio i dels semafors, I'eliminacio
de graffitis, la neteja del paviment i el bon estat del mobiliari urba sén elements
considerats molt importants per a aconseguir meés viatges a peu al municipi.

e Mobiliari urba i paviment de qualitat: S’ha de subratllar la importancia d’aplicar un
disseny de qualitat per al mobiliari urba i el paviment dels espais de vianants. Els
desplagaments a peu poden augmentar amb una bona xarxa verda i de materials
nobles per a tots els vianants, que combina el verd i el disseny urba amb activitats
d’estada i comercials.

Els principals eixos de connexié de Taradell formen la xarxa primaria en trama urbana i
garanteixen a meés, la connexio del Nucli Urba amb:

e La Plana de La Madriguera

e El Poligon industrial el Vivet

e El Poligon Industrial de Castellets
o Goitallops

e Camping La Vall

Actuacions:

e Es recomana la realitzacié d’'un estudi detallat de cada un dels eixos de connexio per
tal d’aprofitar al maxim les peculiaritats de cada entorn per on transcorrer l'eix i
desenvolupar aixi un pla d’accié més detallat en funcié de les prioritats del municipi de
Taradell.

e Implementar actuacions de millora en els 10.584 metres de recorregut de la xarxa de
vianants.

6.1.2. Senyalitzacié dels itineraris

Per tal de reforgar els eixos de vianants i promocionar el Us es proposar habilitar senyalitzacio
orientativa per a vianants als eixos de la xarxa basica i permetre que qualsevol persona pugui
orientar-se i saber en tot moment quin és el cami més directe per accedir a un centre
d’atraccid, o fer conscient al ciutada del temps a peu existent.

e Senyalitzacié vertical d’orientacié direccional

Es completara la informacio i revisara que cada senyal disposi de:

= Ajuntament
; de Taradell



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Taradell

Un planol guia: Situat a una altura de 1,6 metres aproximadament, permet orientar a I'usuari
mostrant-li la seva localitzacio i la dels centres d’atraccio més proxims.

Uns panells indicatius: Col-locats a la direccié corresponents de senyalitzacié, hi apareix
escrit el nom dels centres d’atraccié més important, dels carrers més rellevants i de la direccio
dels eixos de la Xarxa Basica de Vianants.

Aquest senyals s’ubicaran a les cruilles més importants de carrers i a les interseccions
d’eixos.

Figura 59. Exemple de senyal vertical d’orientaci6 direccional

Font: INTRA.

e Totems verticals informatius
Els totems informatius estan compostos pels seguents elements:

El vianant: Tots els senyals estan clarament identificats per una franja groga, i el simbol d’'un
vianant a la part superior, de manera que siguin clarament visibles des d’'una distancia.

Informacio direccional: S’utilitza de dues maneres principals: per mostrar el cami cap als
carrers i barris i per actuar com un far de recalada per als centres d’atraccio.

Cercador de carrers i punts d’atraccio: Els noms dels carrers s’enumeren en ordre alfabétic
per ajudar les persones a localitzar carrers individuals.

Aquests totems s’ubicaran als centres d’atracci6 amb més afluéencia.
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Figura 60. Exemple de totem vertical informatiu

Font: INTRA.

Actuacions:

e Instal-lacié de 3 senyals verticals d’orientacié direccionals (La Plaga, Passeig. Sant
Genis, carretera Balenya).

e |Instal-lar 1 totem vertical informatiu (placa de les Eres)

6.1.3. Ampliar I’actual zona d’estar del municipi

En els darrers anys, I’Ajuntament de Taradell ha realitzat actuacions per millorar i potenciar
la mobilitat dels modes no motoritzats. Al centre del Nucli Urba, al qual hi ha la zona d’estar,
es comptabilitzen la major part dels desplagaments a peu del municipi. El volum de vianants
es concentra sobretot en 4 entorns:

e Passeig Doménec Sert
e Placga de les Eres

e Passeig Sant Genis

e LaPlaca

No obstant, part del viari de Taradell esta dissenyat en funcié de les necessitats del vehicle
privat, tant pel que fa a la circulaciéo com I'aparcament. En aquest ultim cas, el cost que suposa
I'aparcament del vehicle privat 'assumeix la col-lectivitat i es tradueix en I'ocupacié gratuita
de I'espai public. Aquest model de ciutat, dissenyat en pro del vehicle privat va en detriment
de I'ts del municipi per als vianants i la bicicleta.

Les zones de preferencia per a vianants, a més de suposar un entorn amable i segur per a
totes les persones, revitalitzen la vida comercial, aporten nous espais publics per 'animacio i
la convivéncia, disminueixen la contaminacié acustica i pacifiquen el transit.
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La urbanitzaci6 de la zona d’estar ha de respondre a uns criteris d’unitat i d’homogeneitat que
doti a I'espai d’'una imatge propia perod que alhora, respongui a criteris de funcionalitat. El
disseny d’aquest espai ha d’atendre al Codi d’Accessibilitat de Catalunya.

Les actuacions proposades contemplen la possible ampliacié de la zona de paviment unic
existent a I'entorn del centre del Nucli Urba de Taradell. Es considera ampliar les zones amb
paviment unic en aquells carrers d’amplada inferior a 7 metres i amb una tipologia de carrer
funcional, ja sigui amb comergos o centres d’atraccio, i la plaga de les Eres (veure planol 18
de Proposta d’augment i millora de I'espai per a vianants).

Figura 61. Ampliacié de paviment unic al centre del Nucli Urba (detall planol 20)

Font: INTRA.

La xarxa de carrers amb paviment Unic actual és de 20.157 m? i recull I'entorn de La Plaga,
'Església, el carrer de la Vila i I'entorn del centre cultural i la biblioteca. La proposta
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d’ampliacié contempla augmentar un 47% i contempla consolidar el Nucli urba de Taradell
com un espai per a les persones.

Actuacions:

e Es proposa realitzar un projecte de millora d’urbanitzacié per ampliar 9.561 m? la
superficie de carrers de plataforma unica:

o Plaga de les Eres

o Carrer Sant Sebastia
o Carrer de la Vila

o Carrer Mont-rodon

o Carrer de la Vilanova

o Carrer de Vic

6.1.4. Millora i arranjament de voreres

Tal com s’indica al Codi d’accessibilitat de Catalunya, la ubicacié del mobiliari urba ha de
deixar sempre una banda de pas lliure minima de 0,9 metres d’amplada i de 2,10 metres
d’algcada en un carrer convencional. En el cas d’'un carrer de plataforma unica, la banda de
pas lliure ha de ser de 3 metres, tant d'amplada com d’algada. Respecte dels canvis de
direccid, I'amplada lliure de pas ha de permetre incloure un cercle d'1,5 metres de diametre.
Per altra banda I'ordre VIV-2010 del Ministeri de Foment, indica 1,8 metres d’amplada lliure
de pas i 2,20 metres d’algada.

Al 2014, s’ha aprovat la nova Llei d’Accessibilitat de Catalunya, que redactara el nou Codi
d’Accessibilitat que entrara en funcionament I'any 2017. Esta previst que aquest nou codi
contempli una amplada lliure de pas d’entre 1,51 1,8 metres.

El PMUS contempla I'actuacio en aquells carrers de la xarxa principal de vianants amb voreres
inferiors a 0,9 metres. D’aquests carrers, s’aplica paviment unic en tots aquells carrers amb
una secci6 inferior a 7 metres i s’amplia la vorera a la resta.

Es proposa ampliar 2.335 metres de voreres distribuides de la seguent manera:

e Carrer Doctor Fleming:
o0 Vorera oest entre rda. Dels Vilademany i carrer de Sant Miquel
0 Vorera est entre Bellmunt i via del Canigd
e Carrer de la Batlla
o0 Vorera est entre Esquis i Jordi Capdell
e Carrer Ramon Pou
o Vorera sud entre crta. Balenya i Sant Sebastia
o Vorera nord entre psg. Joan Reig i carrer de la Vila.

= Ajuntament
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e Carrer Francesc de Camprodon
o Vorera oest entre carrer de Mont-rodon i avinguda Mossén Jacint
e Carrer de 'Església
o Vorera nord entre av. Mossén Jacint Verdaguer i Vinya d’en Pallassa
e Carrer de la Font
o0 Vorera est entre riera Mansa i B-520 (reubicar elements)
e B-520
o Vorera est entre carrer de la Font i Jaume | (habilitar vorera nova)
o Vorera oest inici lateral (reubicar mobiliari)

En el cas del municipi de Taradell es proposa la millora i arranjament de voreres de forma
gradual, seguint les recomanacions exposades i prenent com a punt de partida la informacié
de la situacié actual de 'amplada de les voreres, elaborat en la diagnosi del PMUS. Aquests
criteris s’han tingut en consideracié en els nous projectes i desenvolupaments contemplats
en el planejament urbanistic municipal per a la definicié estratégica de les diferents xarxes de
mobilitat, ja que el PMUS es desenvolupa en coordinacié amb el POUM.

L’'objectiu d’aquesta actuacié (planol 18 d’augment i millora de I'espai de vianants),
conjuntament amb la resta d’aquest apartat, és garantir que tota la superficie del casc urba
estigui connectat amb suficients garanties per els desplagaments a peu (voreres de minim 1,5
d’amplada lliure de pas o plataforma unica).

Actuacions:

e Ampliar 2.335 metres de vorera a trams dels carrers Doctor Fleming, Batlla, Ramon
Pou, Francesc de Camprodon, Església, Font, Mont-rodon i B-520.

6.1.5. Adequacio i implantacié de nous passos de vianants

L’us del Nucli Urba de Taradell ha de contemplar les necessitats especifiques de mobilitat de
determinats col-lectius, especialment de les persones de tercera edat i les persones amb
disminucions fisiques o sensorials. Afavorir la seva condicié de vianants exigeix suprimir les
barreres arquitectoniques existents i facilitar un transit comode per la via publica amb la
instal-lacié de guals de facil accés a la vorera, la ubicacié adequada de mobiliari urba, la
instal-laciéo de semafors sonors per a persones invidents, etc.

Amb l'objectiu d’ajustar a un criteri unic totes les actuacions que es realitzin en el procés
d’adaptacié dels passos de vianants, qualsevol actuacidé en aquest ambit es basara en el
Decret 135/1995, de 24 de marg, de promocio de I'accessibilitat i de supressio de les barreres
arquitectoniques i aprovacié del Codi d’Accessibilitat de Catalunya; i, complementariament,
en I'Ordre VIV/561/2010, d’1 de febrer. Cal tenir en compte, que recentment ha estat aprovada
la nova Llei d’Accessibilitat, el codi de la qual es troba en elaboracié.

Segons la normativa vigent, es considera que el pas de vianants forma part d'un itinerari
adaptat quan compleix, entre d’altres, els seglents requisits:

e Salva el desnivell entre la vorera i la calgada amb un gual de vianants adaptat.
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e Quan travessa un illot intermedi a les calgades rodades, aquest es retallara i quedara
rebaixat al mateix nivell de les calgades en una amplada igual a la del pas de vianants.

e El paviment de l'illot és diferenciador respecte al de la calgada.

e Quan el pas, per la seva longitud, es realitza en dos temps amb parada intermedia,
l'illot tindra una llargada minima d'1,50 metres, una amplada igual a la del pas de
vianants i el seu paviment quedara enrasat amb el de la calgada quan la longitud de
l'illot no superi els 4,00 metres.

Figura 62. Dimensions recomanades per al gual de vianants

Font: Codi d’Accessibilitat de Catalunya.

El PMUS contempla actuar en aquells passos de vianants ubicats a la xarxa basica de
vianants.

Es proposa adaptar 117 guals de vianants existents i 22 passos nous.

A I'hora de la implantacié cal tenir en compte que un pas de vianants s’ha d’ubicar adequant-
lo a l'itinerari natural del vianant, per evitar que aquest creui per fora o que hagi de donar una
volta llarga i innecessaria. Cal, a més a més, assegurar que els passos siguin ben visibles
(no ubicar contenidors abans o aparcament de vehicles sind orelles o aparcament de
motocicletes, bicicletes, etc) i que tinguin una llargada acceptable o disposin de refugis de
seguretat per a poder travessar sense perill.

Actuacions:
e Adaptar 43 guals de vianants actualment no adaptats.
e Adaptar 58 guals de vianants actualment practicables.
e Estudiar la implementacié de 20 nous passos de vianants.

e Habilitar senyalitzacié horitzontal a 24 passos
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La informacio esta grafiada al planol 18 de proposta d’augment i millora de I'espai per a
vianants.

6.1.6. Establir criteris per adequar i reubicar el mobiliari urba segons els criteris
d’accessibilitat.

El mobiliari urba, a part del seu us funcional, dota a I'’espai public d’'una certa imatge de ciutat.
El mobiliari urba serveix també per guiar els usuaris de I'espai public, separant espais, fent
itineraris, tal com succeeix en els carrers de convivencia. La funcionalitat del mobiliari urba
es pot veure compromesa si els criteris de seleccidé i ubicacié no han tingut en compte
I'accessibilitat dels vianants.

Tal com s’indica al Codi d’Accessibilitat de Catalunya, la ubicacié del mobiliari urba ha de
deixar sempre una banda de pas lliure minima de 0,9 metres d’amplada i de 2,10 metres
d’alcada en un carrer convencional. En el cas d’'un carrer de plataforma unica, la banda de
pas lliure ha de ser de 3 metres, tant d’amplada com d’algada. Pel que fa als canvis de
direccid, 'amplada lliure de pas ha de permetre incloure un cercle de 1,5 metres de diametre.
L’Ordre VIV/561/2010, d’1 de febrer, assenyala que la ubicacié de tot element de mobiliari
urba no envaira l'itinerari de vianants accessible. Hi haura d’haver un itinerari lliure d’obstacles
fins a una algada de 2,2m i es col-locaran preferiblement a un minim de 0,40m. respecte la
vorada. Els elements no tindran sortints de més de 10cm i es detectaran a una algada minima
de 15 cm. A més, tots els elements transparents estaran senyalitzats. La Guia de
recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya, fixa 'amplada lliure de vorera
a 2 metres.

De forma general, el mobiliari urba s’ha de situar a I'exterior de la vorera, en la mesura del
possible alineat amb la resta, i el disseny sera preferentment amb els caires arrodonits.

Actuacions:

e EIl present PMU proposa dissenyar la ubicacido del mobiliari urba segons criteris
d’accessibilitat, no tan sols de persones amb mobilitat reduida sin6 del conjunt de la
poblacio.
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6.2. Mobilitat en bicicleta

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat i les Directius Nacionals de la Mobilitat, marquen
els compromisos de la Generalitat de Catalunya amb I'assoliment d’'un model de mobilitat
sostenible on es dona prioritat a la bicicleta, aixi com al transport public o a 'anar a peu.

Les Directrius nacionals de la mobilitat estableixen I'objectiu de condicionar una xarxa urbana
d’itineraris per bicicletes i una xarxa de rutes verdes interconnectades a tot el territori catala.

El Pla Estratégic de la Bicicleta de Catalunya promou I'is de la bicicleta i estableix les eines
de planificacié pel desenvolupament d’aquest mitja de transport, tenint en compte: la
necessitat de cobrir la demanda d’us, interconnexié amb altres mitjans de transport, resoldre
els conflictes amb la resta de mitjans, dissenyar la xarxa i la seguretat del ciclistes.

La bicicleta és un dels mitjans de transport que a l'actualitat esta infrautilitzat a molts del
municipis catalans. A moltes ciutats europees un 25% dels desplagaments interns es fan en
aquest mitja de transport, als municipis mitjans de Catalunya pero, els desplagaments amb
bicicleta representen menys d’'un 1%. No obstant, per les seves caracteristiques (municipi
mitja, distancies curtes, infraestructures existents,...) Taradell es configura com un municipi
amb un clar potencial ciclista.

Hi ha nombroses raons per les quals un ciutada opta o no per a I'is de la bicicleta com a mitja
de transport habitual. Algunes d’elles depenen de les caracteristiques personals de I'usuari,
altres son de tipus social o econdmic, i altres sén condicionades pel medi ambient on es
produeix el desplacament. Es en les condicions urbanistiques, de mobilitat i socioculturals on
els ajuntaments poden incidir decididament en la finalitat d’incrementar la utilitzacié d’aquest
mitja de transport.

En materia de transport amb bicicleta, mesures d’ordenacio i normatives, aixi com campanyes
de sensibilitzacio, son les eines fonamentals per fomentar I'iUs. En aquest sentit, és
indispensable desenvolupar i aplicar les directrius i propostes del Pla Estratégic municipal de
la Bicicleta.

Per tal d’assolir un model més sostenible i més huma cal augmentar els desplagaments amb
bicicleta i d’aquesta forma reduir la contaminacié, guanyant en salut i qualitat de vida dels
ciutadans.

Les accions proposades en aquest ambit son:
= Desenvolupar una xarxa ciclista de connexid
* |ncrementar la dotacié d’aparcaments per a bicicletes
» Establir un pla de promocioé de la bicicleta.
6.2.1. Desenvolupar una xarxa ciclista de connexié (eixos civics)

Per promoure I'us d’aquest mode de transport és imprescindible disposar d’'una xarxa
d’itineraris racional de carrils bicicleta amb espais protegits i ben senyalitzats.
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Criteris de tragat i definicié de la xarxa

e Connectivitat/continuitat. La planificacié dels nous trams busca la maxima
connectivitat, rapidesa i comoditat.

e Jerarquitzacio viaria/delimitacié d’arees pacificades. La creacio de carrils o espais
especifics per a bicicletes depen d’'una visié global del funcionament del transit al
municipi. En carrers de transit reduit i baixa velocitat, la bicicleta i el cotxe poden
conviure utilitzant la mateixa calgada sense necessitat d’enginyeria especifica i amb un
estalvi important per a I'administracié local. En avingudes o carrers on el transit
motoritzat és dens i/o rapid, és a dir, a la xarxa basica és imprescindible la
infraestructura especifica per a la circulacié ciclista.

o Senyalitzacié. Es necessari que ciclistes, automobilistes i vianants coneguin
exactament quin espai del carrer esta reservat per a la seva circulaciéo i amb quins
altres usuaris de la via poden o no compatir aquest espai.

La senyalitzacié a més ha de servir per regular la circulacio tant entre els propis ciclistes com

amb la resta dels transits, sobretot en les interseccions. També és necessaria per comunicar
al ciclista adverténcies i indicacions de caracter general (itineraris, direccions, serveis, etc.).

La tipologia de la via ciclista és en funcié de la jerarquitzacio viaria (proposta desenvolupada
en l'apartat de vehicle privat motoritzat) tal i com es mosta a la seguent imatge en forma
d’esquema.

Figura 63. Tipologies de via ciclista

Font: INTRA SL.

Els carrils bicis requereixen una amplada minima d’1 metre per sentit i 2,5 metres d’alcada
lliure d’obstacles. EI PMUS recomana seguir els criteris establerts al Manual per al disseny
de vies ciclistes a Catalunya de la Generalitat de Catalunya.

Pel que fa a les caracteristiques de la tipologia proposa al present PMUS. El manual estableix
que les vies ciclistes interurbanes segregades del transit i que poden ser compartides vianants
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i bicicletes, han de tenir una amplada de 3 a 2,5m. Aquests itineraris s’anomenaran eixos
civics.

Actuacions:

e Habilitar 9.255 metres d’eix civic. Aquesta tipologia transcoérrer per la calgada o cami
de forma segregada amb una amplada de 3 a 2,5m.

e Habilitar 50,6 ha d’area de convivéncia entre el desplagament en bici i en vehicle privat.

Al planol 17 de proposta de xarxa per a vianants i ciclistes es mostra les actuacions descrites.

6.2.2. Incrementar la dotacié d’aparcaments per a bicicletes

Els aparcaments de bicicleta s’han de garantir en els principals equipaments i en les
proximitats de les parades de transport public interurba.

Aquest aspecte de la promocio de la bicicleta tot i ja estar present a Taradell encara pot
desenvolupar-se. Cal considerar-lo com a una actuacio prioritaria i prevenir-ne els robatoris.

La necessitat d’aparcament comenca ja al lloc d’origen dels desplagaments. Cal garantir que
als edificis d'habitatges o a llocs molt propers es disposi d’espais per deixar bicicletes. Per
aixo, és necessari estudiar les ordenances municipals d’edificacié i d’aparcament per incloure
les necessitats dels propietaris de bicicletes. En desti, és imprescindible instal-lar
aparcaments a cadascun dels centres d’atraccié del municipi que encara no compten amb
aquest servei (centres esportius, centres d’ensenyament, mercats, centres culturals...). Als
nodes d’intermodalitat els aparcaments de bicicletes han de garantir la maxima seguretat per
promoure els desplagaments intermodals.

Una condicié imprescindible per promoure els desplagaments amb bicicleta es la dotacié
d’aparcaments comodes i segurs, tant en el lloc d’origen com de desti dels desplagaments.

En l'actualitat existeixen 4 aparcaments:

- Institut, al carrer de Pompeu Fabra.
- Can Costa
- Pavelld (2)

Tots els aparcaments, actuals i nous, hauran d’anar acompanyats de la senyalitzacio
corresponent.

Per establir la dotacié de places es recomana seguir el criteri d'implantacié d’aparcaments
marcat pel Decret d’avaluacié de la mobilitat generada, que estableix les places minimes per
a nous desenvolupaments urbanistics.

Figura 64. Espai minim d’aparcament per a bicicletes
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Us d'habitatge (max. de 2 places/habitatge) 2 places/100 m? sostre o fraccid

Us comercial 1 plaga/100 m? sostre o fraccié
Us d'oficines 1 plaga/100 m? sostre o fraccié
Us industrial 1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Equipaments docents 5 places /100 m? sostre o fraccid

Equipaments esportius, culturals i recreatius 5 places/100 places d'aforament de I'equipament
Altres equipaments publics 1 placa/100 m? sostre o fraccid
Zones verdes 1 plaga/100 m? sol
Franja costanera 1 plaga/10 ml. de platja
Estacions de ferrocarril 1 plaga/ 30 places ofertes de circulacid

Estacions d'autobusos interurbans 0,5 places/30 places ofertes de circulacid

Font: Pla Director de la Bicicleta.

Actuacions:
e Es proposa la implantacié de 6 nous aparcaments als seguents centres d’atraccio:
o Entorns escolars (ARPA, Pinediques, Xarranca)
o Centre Obert
0 Ajuntament
o Parada d’autobus passeig de Sant Genis

o Estudiar la viabilitat d’instal-lar a mig termini un bicibox on es produeixi més demanda
d’estacionament

6.2.3. Pla de promocio de la bicicleta

En la majoria d’exemples que es troben a Catalunya hi ha hagut una inversié en
infraestructures ciclistes sense que s’hagi experimentat un augment en la demanda d’aquest
mode. Per aix0, cal difondre els beneficis i les potencialitats del seu us mitjangant un pla de
promocio. A continuacié es descriuen alguns dels instruments que poden composar aquest

pla.

Educacio, Cultura i Promocié.

L'objectiu del procés educatiu és establir un nou marc de valoracio social de I'us de la bicicleta.
Es tracta de garantir el coneixement dels avantatges individuals i col-lectius de la bicicleta
com a mitja de transport urba, enfrontant-los amb els perjudicis també individuals i col-lectius
que suposa l'us inadequat de I'automobil. Cal canviar la idea que la bici és un vehicle
exclusivament per a I'oci o I'esport, per a les criatures o per a les persones amb un baix nivell
economic.

= Ajuntament
; de Taradell
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Pel que fa a I'educacio viaria en I'Us de la bicicleta, cal tenir present que no ha d’estar dirigida
exclusivament al col-lectiu de ciclistes, sind a la poblacié en general, encara que en cada grup
(automobilistes, vianants, ciclistes, infants, gent gran, etcétera) s'han de recalcar aspectes
diferents.

Es important que les campanyes de promocié no ho siguin “en buit’, han d'anar
acompanyades de mesures concretes que els atorguin versemblancga. Per exemple, fer-les
coincidiramb la posada en servei de trams de via ciclista, posada en marxa d’altres actuacions
de promocio, aprovacid de normes municipals al respecte, etc. Alguns exemples de
campanyes de promocié sén:

e Exposicions interactives.

e “Compres amb bici”: campanya de promocio per animar a fer les compres amb bicicleta.
e Operaci6 Ring-Ring: campanya per animar a anar a la feina amb bicicleta.

e Escola de circulaciéo amb bicicleta per a nens i adults.

e Concurs de fotografia: combinar I'art de la fotografia amb la tematica de la bicicleta.

e L'elaboraci6 d’'una guia de la bicicleta: amb els itineraris recomanats, consells practics,
calendari d’esdeveniments, adreces d’interées...

e La celebraci6 dels dies festius de la bicicleta, amb una bicicletada popular i activitats
ludiques al seu voltant.

e Estudiar la possibilitat d’establir una flota de bicicletes eléctriques a I’Ajuntament per a
técnics i agents locals.

Coordinador/a d’actuacions.

Per a coordinar totes les actuacions en matéria de promocié de la bicicleta és imprescindible
un/una responsable dins de I’Ajuntament. La seva tasca sera recordar els beneficis d’anar
amb bicicleta i actuar com a persona a qui recorrer des de tots els nivells de la municipalitat
(formulacié de politiques, presa de decisions, execucid, i seguiment) i des de tots els
departaments que tenen alguna relaci6 amb la questié de la mobilitat dels ciclistes
(urbanisme, medi ambient, obres publiques, finangament, educacidé i joventut, policia local,
transports, etc).
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Subvencié a la compra de bicicletes

Aquest Programa de Mobilitat Sostenible preveu una accié de subvencidé a la compra de
bicicletes (o bicicletes eléctriques) com a complement de les accions de promocio de I'us de
la bicicleta. Aquesta accio pretén iniciar un canvi modal del cotxe a la bicicleta, i s'adreca
especialment a ciutadans que realitzen desplagaments de la residencia a la feina
d'aproximadament, veins de nuclis urbans amb itineraris amb pendents... També s'admetra
la possibilitat de compra subvencionada de bicicletes eléctriques per a la creacio de petites
flotes d'empresa, de centre de negocis, de poligons d'activitat econdmica... que s'orientin a
promoure I'Us de la bicicleta per a itineraris de mobilitat obligada entre els seus treballadors.

Es d'esperar que aquesta mesura contribueixi positivament a transformar I'actual esquema de
mobilitat de Taradell en un nou esquema més sostenible, tant des del punt de vista
mediambiental com energétic i econdmic.
Actuacions:

e Realitzar campanyes d’educacié i promocio de la bicicleta.

e Estudiar la possibilitat d’implementar una flota municipal de bicicletes eléctriques

e Assignar un/a responsable dins I'ajuntament.

e Subvencio6 a la compra de bicicletes



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Taradell

6.3. Mobilitats en transport col-lectiu

Tal i com es posa de manifest a la diagnosi del PMUS de Taradell, dues particularitats
condicionen en gran mesura l'actual sistema de transport urba del municipi:

e Servei interurba

e Zona tarifaria

La diagnosi del PMUS remarca com a punt fort de I'actual sistema de transport public interurba
de Taradell:

a) Bona cobertura (87% al nucli urba NU, 100% al poligon Vivet i la Madriguera).
En canvi, considera com a punts febles:

a) Accessibilitat a les parades: el 50% de les parades presenten barreres
arquitectoniques.

b) Frequencies de pas baixes: entre 30’ i 90’.
c) Disfuncio en la zonificacio tarifaria

El foment i promocié del transport public és un requeriment indispensable per tal de fomentar
la mobilitat segura, sostenible, equitativa i eficient. Per tal que aixi sigui, s’ha d’augmentar
I'atractiu del transport public, la qual es pot aconseguir incidint en les seglents variables a
través de les propostes d’actuacio:

e Millorar I'accessibilitat i qualitat de les parades d’autobus
e Millorar de la informacié a l'usuari

e Promoure I'us de vehicles de transport public urba que funcionin amb energies
alternatives

e Realitzar el seguiment del compliment del Pla d’Innovacio i Millora de la Qualitat del
transport interurba

6.3.1. Sol-licitar el canvi de zona tarifaria a ’AMB

Taradell es localitza a la zona tarifaria 5, sector F. No obstant, com s’ha descrit a 'apartat de
mobilitat global del municipi, Vic (zona 6) concentra el 45% dels desplagcaments de connexio.
El canvi de zona significa que el bitllet necessari per anar de Taradell a Vic sigui de 2 zones
(19,60€ la T-10), un increment del 95% respecte als titols d’'una zona. L’empresa ven bitllets
senzills (no integrats a 'ATM) per 1,7€.

Per aquest motiu es proposa que l'ajuntament sol-liciti a 'AMB el canvi de zona tarifaria
mentre no s’executa la T-Mobilitat.
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Actuacions:

e Sol-licitar a 'AMB formar part de la zona tarifaria 6.

6.3.2. Millora de I’accessibilitat i qualitat de les parades d’autobus

A Taradell hi ha 6 parades d’autobus. D’aquestes, 3 parades presenten problemes
d’accessibilitat amb barreres arquitectoniques que dificulten o impedeixen l'accés i 1 no
disposa d’'informacié ni banc.

Per tal d’habilitar aquestes parades es considera necessari fer accessible I'entorn més
immediat de la parada, en aquest cas es considera una superficie estandard de 8 metres de
longitud per 2 metres d’amplada per a cada parada amb barreres arquitectoniques.

e Accés amb pavimentacié amb formigd o panots. Amplada d’1,8m (excepcionalment
1,5m) i algada de 2,2m lliure d’obstacles.

e Pendent transversal de I'1% (2% max.) i longitudinal 6% max.
e llI:'luminacié és recomanada d'un minim de 20 lux en tota la zona de parada.

o Ubicacié a prop de les interseccions per incrementar el radi de cobertura i en
alineacions rectes.

e Configuracié de la zona de la parada que garanteixi una bona accessibilitat al vehicle.

e Franges de deteccio superficie diferenciada disposades a la vorada.

e Sobreelevacio de I'andana que aprofités encara més les prestacions dels vehicles de
pis baix i si escau de I'agenollament (kneeling). Aquesta sobreelevacioé ha de ser tal
que l'altura de la vorada s'aproximi a la de I'autobus, que té I'entrada a 30-35 cm del
terra.

o Acostament dels autobusos s'ha de millorar amb tipus de vorada bisellats que permeten
el vehicle aproximar-se de manera suau. Com per exemple vorada tipus Kassel.

Figura 65. Exemple de vorada tipus Kassel

Font: INTRA SL.

= Ajuntament
; de Taradell
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La instal-laci6 de marquesines ofereix proteccido als usuaris davant de les condicions
climatoldgiques, a més de gaudir de la comoditat de poder seure durant el temps d’espera.
La marquesina sera tancada per un sol costat, a I'algada del qual es parara el conductor del
bus. Les parets de tancament no podran ser completament transparents, a menys que es

senyalitzi la superficie amb elements opacs, per tal d’afavorir-ne la percepcié per part de les Tipologia Accessibilitat PMR Banc Informacié
persones amb disminucié visual (Recomanacions de mobilitat per al disseny de Catalunya, Pg. St. Genis Marquesina Millorar l'amplada lliure de pas a I'accésa o S|
DTS). la parada
Rotonda crta. Viladrau Marquesina Eliminar el ressalt d’accés a la parada Si Si
Madriguera dir Vic Marquesina No (sense continuitat de vorera i ressalt) Si Si
Figura 66. Millora de les parades d’autobus (parada de bus amb marquesina i exemple de marquesina
accessible)
Parada Actuacio
1 e 1 " " Pg. St. Genis Millorar I'amplada lliure de pas a I'accés a la parada
|:1.‘?f Rotonda crta. Viladrau Eliminar el ressalt d’accés a la parada
: ' tr; = Era Madriguera dir Vic Habilitar accés i eliminar ressalt
+ = H“‘H-.j (€ rw Madriguera dir. Taradell Habilitar marquesina i informacié

PARADA BUS BENSE ANPLIACK DE VORERA
12m

Actuacions:

@D e Adaptar 3 parades de transport public amb barreres arquitectoniques

PARADA BUS AME AMPLACK DE VORERA

e Habilitar 1 marquesina amb informacié

Font: INTRA SL.
6.3.3. Millora de la informacio a ’usuari

Per millorar la competitivitat del transport public, cal que el servei tingui les caracteristiques
de comoditat i fiabilitat necessaries pels usuaris. La informacié és un element fonamental per
a l'usuari del transport public i contribueix a fer el servei més atractiu. La implementaci6 d’'una

l_ informacié completa, clara, actualitzada i accessible permet incrementar la quota d’us del
transport public.

Figura 67. Ubicacio i galib de les marquesines

£ - A nivell grafic, la informacié que ha de figurar a totes les parades de transport public és:

Identificacio clara de les rutes que passen per la parada.

Z - ltineraris i frequéncies de pas de les rutes.

- Horari aproximat de pas, en les rutes amb baixa frequéncia.

2220

( I ! - Coordinacié amb altres modes i transbordaments.
50 = - Mapes de situacio i de la xarxa.
- Tarifes i titols, i forma d'adquirir-los.
Font: Recomanacions de mobilitat per al disseny urba, DPTOP.

- Canvis d'horari i itineraris del servei.
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- Teléfon i web d’informacio.

L’aplicacié de les noves tecnologies per millorar els desplagcaments diaris €s una realitat. En
aquest sentit, el desenvolupament d’aplicacions per smartphones poden contribuir a millorar
la informacio a l'usuari i, a consequéncia, fer el transport public més atractiu.

Actuacions:

¢ Informaci6 al web i app de I'’Ajuntament. Es proposa facilitar a 'usuari del transport
public urba la informacié dinamica d’incidencies de la xarxa en temps real, a través de
la pagina web municipal. D’aquesta manera es poden coneixer incidéncies, canvis de
recorregut, horaris dels serveis, etc.

¢ Millorar la informacio a totes les parades

6.3.4. Realitzar el seguiment del compliment del Pla d’Innovacié i Millora de la Qualitat
del transport interurba

La Generalitat de Catalunya, a través del Decret 128/2003, de 13 de maig, sobre mesures
d’innovacio i foment de la qualitat de la xarxa de serveis regulars de transport de viatgers a
Catalunya, oferia la possibilitat d’allargar el periode de concessio a les empreses operadores
del servei d’autobus interurba que presentessin un pla d’innovacio i millora de les seves flotes;
amb l'objectiu de regenerar la xarxa i reforgar I'oferta de transport public interurbana a
Catalunya. Els plans contenen: millores en la flota del material mobil, mesures d’accessibilitat
per a PMR, innovacions tecnologiques, etc.

L’execucio d’aquests plans d’innovacio i millora per part de les empreses operadores ha de
permetre:

e La renovacié i accessibilitat dels vehicles, fins assolir una edat mitjana de la flota no
superior a set anys.

e La certificacié de la qualitat de les empreses d’acord amb normes ISO o equivalents.

e Laincorporacio generalitzada de sistemes automatics de validacié i venda de titols de
transport i sistemes d’ajuda a I'explotacié (SAE)

e Laincorporacié de dispositius enregistradors de dades d’accidents a tots els vehicles.
e Estructures tarifaries que incorporin una amplia oferta de titols bonificats.

e L’aplicacio de programes de gestio mediambientals amb obtencié de la certificacio
corresponent.
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e Laincorporacié de mesures especifiques de suport a les PMR.

e La millora de la xarxa mitjangant la incorporacié de nous serveis.

Les 68 empreses que gestionen les 166 concessions de la xarxa de transport regular de
viatgers per carretera de Catalunya van presentar el seu pla de millora. Aixi, 'empresa que
donen servei al municipi de Taradell esta inclosa (Autocars Prat, SA).

= Ajuntament
; de Taradell
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6.4. Mobilitat en vehicle privat motoritzat

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat estableix, entre el seus objectius, I'analisi de les
politiques de planificacio i la implantacid d'infraestructures sota criteris de sostenibilitat, i
racionalitzar I'us de I'espai viari, de manera que cada mitja de desplagament i cada sistema
de transport disposi d'un ambit adequat als principis de la Llei de la mobilitat.

Al mateix temps, la Llei estableix com a objectius la disminucioé de la congesti6é a les zones
urbanes, la promocio dels mitjans de transport més ecologics, la definicié de politiques que
permetin el desenvolupament harmonic i sostenible del transport de mercaderies i fomentar
la reducci6 de l'accidentalitat. A les Directrius nacionals de mobilitat, a banda de concretar
aquests aspectes, es determina la necessitat de promoure estratégies de gesti6 integrada de
I'aparcament com a eina de regulacié de la mobilitat en vehicle privat.

A continuacié es presenten un conjunt de propostes relacionades amb el vehicle privat
enfocades a assolir aquests objectius al municipi de Taradell.

6.4.1. Definir la jerarquitzacié viaria: Pla de circulacié

El dimensionament dels carrers com a mera resposta a un calcul dels desitjos futurs de
mobilitat en 'automobil, ha portat a un continu eixamplament de les mateixes rutes, i a crear
un cercle viciés dificil de trencar: refor¢ dels mateixos eixos — increment del transit en aquests
eixos - nou reforgament de I'eix, disminucié de I'espai destinat al vianant. La present proposta
dota Taradell d’'una nova jerarquitzacio de la xarxa viaria que ajudara en la definicié de les
zones per a vianants, ciclistes i vehicles motoritzats. La proposta de jerarquitzacido és un
aspecte clau per tal d’ajudar al consistori a decidir quines actuacions fa i com les fa segons
el rang de la via.

La funcié de la xarxa de vies principals urbanes és la de garantir les connexions a la xarxa
viaria territorial i les relacions amb els principals sectors i barris del municipi amb una
circulacio de transit el més fluida possible. L’establiment d’'un ordre o jerarquia funcional en
el viari esta associada a l'objectiu de reduir I'impacte del transit en determinats ambits,
mitjangant la seva concentracié en aquelles vies que suportin millor les intensitats de transit
elevades. Les velocitats també s’adequen a les diverses situacions urbanes.

Per recuperar la multifuncionalitat del carrer i aixi abordar una politica de gestié de I'espai
public coherent amb els principis de mobilitat sostenible i segura, s’ha de tornar espai al
vianant i al ciclista. La jerarquitzacio viaria persegueix aquests objectius, per tant es proposen
les seguents categories:

e Xarxa d’accessos i vies interurbanes: de caracter interurba, permet la connectivitat del
nucli urba amb els municipis de I'entorn;

e Xarxa primaria: configura el suport pels transits de pas (els de relacio de llarg recorregut
i els interns).

e Xarxa secundaria: suporta els transits interns entre les diferents zones del nucli.
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e Xarxa veinal: Soén les vies més capil-lars de la xarxa que permeten el final o I'inici del
trajecte i que donen accés a les diferents activitats de territori, ja siguin de tipus
residencial, comercial o de serveis.

e Xarxa de vianants: Son les illes de vianants, formades per places, paviments unics i
altres tipus d’infraestructura on el vianant és el protagonista.

e Xarxa zona industrial: Son les vies que transcorren per poligons d’activitat industrial.

El disseny de la xarxa primaria ha de seguir els seguents criteris:

e Creuaments/cruilles dissenyats amb criteris de seguretat, amb semafors i passos de
vianants.

¢ No es recomanable I's de bandes rugoses, elevacions de la calgada ni zones 30.
e Cal una vigilancia prioritaria de la seguretat viaria.

e La mobilitat és un dels element definidors de I'espai public.

La xarxa secundaria té la funcié d’estructurar la mobilitat entre els diferents barris i sectors
de Taradell. Aquesta solucié té com a finalitat la reduccié del nombre i la gravetat dels
accidents. L’experiéncia demostra que establint la limitacié de 30 km/h, els accidents mortals
entre vianants o ciclistes i els cotxes gairebé desapareixen.

e Es potenciara els sentits unics i I'estacionament a un sol costat.

e Limit de velocitat a 30 km/h per tal de garantir la seguretat en la convivéncia de
diferents modes de transport (cotxes, bicis, vianants...)

e Es reforcara la imatge de vials pacificats amb senyalitzacié horitzontal i vertical.

La xarxa veinal (vies veinals) té la funcié de donar accés als habitatges i garatges. Aquesta
solucio té com a finalitat la reduccié del nombre i la gravetat dels accidents. L’experiéncia
demostra que establint la limitacié de 30 km/h als barris residencial, els accidents mortals
entre vianants o ciclistes i els cotxes gairebé desapareixen.

e Es potenciara els sentits unics i 'estacionament a un sol costat. Aplicant sentits unics
per tal d’evitar recorreguts rectilinis i continus.

e Limit de velocitat a 30 km/h per tal de garantir la seguretat en la convivéncia de
diferents modes de transport (cotxes, bicis, vianants...)

e Es reforgara la imatge de vials pacificats amb senyalitzacio horitzontal i vertical

La xarxa de vianants (zona amb paviment unic): Accié desenvolupada al bloc d’augment de
la superficie i qualitat de la xarxa de vianants.
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e Aquesta inversio de prioritat imposa als vehicles una velocitat “de pas”, és a dir, una
velocitat de 20 km/h.

¢ No té elements fisics de separacié entre usuaris motoritzats i no motoritzats.

e L’entrada a aquestes arees es realitza mitjangant elements fisics que actuen de
transicio entre les zones de circulacié i les cél-lules d’activitat social.

Per I'elaboracié de la proposta de jerarquitzacié viaria s’ha tingut en compte les noves
infraestructures previstes al POUM. No obstant, el desenvolupament d’aquestes esta subjecte
a la situacié de cada moment, fet que li atorga un caracter orientador de les possibles noves
infraestructures a desenvolupar-se. Per aquest motiu es presenten dues propostes de
jerarquitzacio:

- Planol 19.1: Proposta de jerarquitzacido de la xarxa viaria (mig termini). Aquesta
proposta contempla el desenvolupament de la xarxa prevista dins el termini del PMUS.

- Planol 19.2: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria (llarg termini). Es desenvolupa
una proposta de jerarquitzacié més enlla del termini del mateix PMU.

En el Planol 19 es mostra en detall la nova jerarquitzacio viaria i algunes propostes de canvis
de sentits de circulacio en la xarxa col-lectora i la xarxa veinal. El PMUS planteja un conjunt
d’actuacions referents a la jerarquitzacié de la xarxa viaria.

En el grafic seglent s’observa com queda la longitud del viari per tipus de xarxa segons la
distribucioé proposada a mig termini.

Figura 68. Distribucio de la jerarquitzacio del viari proposada a mig termini.

Xarxa zona Noves

industrial infreestructures

xarxa industrial
0,6%

Nova 5,6%
infraestructures
xarxa veinal
0,3%

Noves
infraestructures
xarxa primaria
2,0%

Xarxa veinal
46,6%

Xarxa secundaria

13,9% Noves
infraestructures

xarxa secundaria
0,2%

Font: INTRA SL.

La nova proposta de jerarquitzacio viaria del municipi a mig termini, esta centrada
principalment en actuacions en el nucli urba. La xarxa secundaria es redueix un 18% respecte
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la situacio descrita a la diagnosi i la xarxa veinal augmenta un 4%. Aquest canvi ha de
permetre pacificar els vehicles motoritzats que circulen pel nucli urba.

Actuacions:
e Conversio de xarxa secundaria a xarxa a primaria:

0 Avinguda Mossén Jacint Verdaguer
o Ronda Vilademany (una vegada desenvolupada la variant est)

e Conversio de xarxa primaria a xarxa secundaria:

Carrer de la Font

Passeig Domenech Sert

Passeig Sant Genis

Carretera de Balenya entre Pg Doménech Sert i Ramon Pou.
Carretera Mont-Rodon

O O 0O 0O O

e Conversid de xarxa secundaria a xarxa veinal:

Carrer Sant Sebastia

Carrer de la Vila

Placa de les Eres

Carrer de la Batllia

Carrer Guillem de Mont-Rodon

O O 0O 0O O

Al planol 19.1 de proposta de jerarquitzacié es mostra les actuacions descrites.

Per que fa a la Proposta de jerarquitzacié a llarg termini, el PMUS contempla la compleci6 de
la Ronda Est i Ronda Oest. Aquest desenvolupaments contemplen nous accessos viaris al
nucli urba, la Roca i al poligon industrial el Vivet.

6.4.2. Pacificar el transit al nucli urba i les urbanitzacions
Una vegada implementat el nou esquema de circulacié a partir de la jerarquitzacié viaria, cal
que s’impulsi i que s’apliquin mesures de pacificacié del transit.

La pacificacioé del transit es realitza mitjangant la instauracié de sentits unics de circulacio,
creacio de carrers sense sortida, girs obligatoris, etc de forma que es dissuadeix el transit de
pas i es redueix al minim I'impacte ambiental de la motoritzacio.

Existeixen diferents tipologies per tal de configurar les vies pacificades. A continuacio es
descriuen els criteris generals d’elements de senyalitzacié horitzontal i vertical.

e Area de convivencia. Prioritat vianants: En aquesta zona, la prioritat s’'inverteix a favor
dels vianants. Aquesta inversi6 de prioritat imposa als vehicles una velocitat maxima de
20 km/h i no té elements fisics de separacio entre usuaris motoritzats i no motoritzats.

= Ajuntament
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Figura 69. Senyalitzaci6é area de convivéncia sense restriccio (S-28)

- Eﬂ SENYAL DENTRADA A ZONA
. )F\ DE PRIORITAT PER A VIANANTS
= -
} Il SENYAL DE SORTIDA DE ZONA
[  DE PRIORITAT PER A VIANANTS
.

Font: DGT.

e Area pacificada de vianants. Vehicles segregats zona 30: Aquesta solucié, menys
restrictiva que I'anterior, t¢ com a finalitat principal la reduccié de la gravetat dels
accidents. L’experiéncia demostra que establint en els barris residencials la limitacié de
velocitat a 30 km/h, desapareixen quasi totalment els accidents mortals entre els vianants
o ciclistes i els cotxes. En aquest tipus d’area, existeix una separacio fisica més o menys
accentuada entre els diferents usuaris del viari.

Figura 70. Senyalitzacié area pacificada (S-30)

ZONA

Font: DGT

- Portes d’entrada/sortida: Es proposa actuar als accessos o sortides a la zona ambiental del
nucli urba. Les portes d’entrada i/o sortida es configuren de manera en que els vehicles motoritzats
percebin un canvi en la configuracid de I'espai per on circulen. La configuracié proposada contempla
la instal'lacié de senyalitzacidé horitzontal i vertical on s'indica I'entrada a I'ambit i el limit de
velocitat. Un aspecte caracteristic de les zones 30 és la continuitat de les voreres.

Figura 71. Exemple de configuracio de les entrades i/o sortides de I'ambit

i DETALL PORTA D'ENTRADA I
| ZONA 30 ZONA 30 | ZONA 30

DETALL PORTA DE SORTIDA DETALL PORTA D'ENTRADA [ SORTIDA

Font: INTRA SL.

- Passos de vianants elevats: Es proposa instal*lar passos elevats. A més a més de millorar
I'accessibilitat i permeabilitat de I'ambit son elements reductors de velocitat. Aquests s'ubiquen a
diferents punts dins de I'ambit.

Figura 72. Exemple de pas elevat
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DETALL PAS PER A VIANANTS ELEVAT

Font: INTRA SL.

- Recordatori zona 30: Senyalitzacié horitzontal pintada sobre la calcada de manera que recorda
als conductors el limit de velocitat.

Figura 73. Exemple de recordatori

DETALL RECORDATORI ZONA 30
(PINTAT SOBRE CALCADA)

Font: INTRA SL.

Figura 74. Plataforma a la cruilla

Font: INTRA SL.
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Figura 75. Diverses possibilitats de combinacié de places d’aparcament amb desplagcament de
I'eix de la trajectoria

Font: Recomanacions de mobilitat per al disseny urba. PTOP.

e Area industrial: Esta associada als poligons industrials. Es limita la velocitat a 50 km/h
i es prenen mesures per facilitar la utilitzacié de les vies basiques de I'ambit per part dels
vehicles pesants: carrils de circulacié de 3,25-3,5 metres d’amplada i aparcaments per a
camions. Es recomana que les voreres tinguin una amplada minima de 2 metres.

Entre els elements fisics per fer efectiva la pacificacié d’aquestes arees es troben els
reductors de velocitat que obliguen als conductors a reduir la velocitat mitjangant la
modificacio del tragat de la calgada. Aquests elements tenen una eficacia immediata en la
reduccio de la velocitat dels vehicles.

Els elements de moderacio es poden classificar de manera seguent:

Dispositius per reduir els Obstacles transversals

volums de transit Obstacles a les cruilles

o lllots centrals (mitgeres o
Estrenyiment de calgada refugis)
o Estrenyiment lateral
e Desplagcament de I'eix de la
trajectoria
e Desplagamentde I'eix de la

Desplagcament de l'eix de la trajectoria combinat amb

trajectoria de la calgada places les places
xicana ,
. .- . d’aparcament
Dispositius per reduir Ia )
velocitat e Desplagcamentde I'eix de la

trajectoria en la proximitat
de la cruilla
e Passos de vianants amb
ressalts o sobreelevats
L e Plataformes elevades (en
Elevacié de la calgada
secci6 de carrer o en
prolongaci6 de vorera)

e Cruilles sobreelevades
Coixins berlinesos
Font: Recomanacions de mobilitat per al disseny urba. DTS
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Actuacions:

e Habilitar senyalitzacio vertical i horitzontal a les zones i carrers pacificats

6.4.3. Pla de sentits unics de circulacioé

La qualitat de I'entorn urba ve determinat per I'ordenacié de I'espai i la qualitat d’aquest. Per
tal d’augmentar la qualitat de vida dels ciutadans és determinant ordenar l'espai de
convivencia, l'espai public. Els ciutadans no cuidaran o s’identificaran amb en entorn
descuidat i/o desendrecat. Es d’obligacié dels Ens municipals garantir el manteniment de la
via publica, i d’'obligacié del present pla de realitzar propostes per millorar-lo. El municipi de
Taradell presenta unes bones condicions, amb un espai public agradable amb alta qualitat
ambiental.

Cal tenir en compte que el doble sentit de carrils comporta, en aquelles vies que no sén
preferents (és a dir, que no formen part de la xarxa basica municipal), més inconvenients que
no avantatges. Pero les actuacions de millora de I'espai i de la seva mobilitat no contemplen
solament el desplacament i la mobilitat en vehicle privat.

Taradell vol promoure carrers tranquils, amb un ambient sostenible, que possibilitin la
circulacié de vehicles pero també la seva convivencia amb vianants i ciclistes. En aquesta
linia una actuacio és cabdal I'establiment de sentits unics.

En la mesura del possible s’evitaran els carrers amb doble sentit de circulacio i els girs a
'esquerra que envaeixen l'altre carril de circulacio per tal de contribuir a una bona seguretat
viaria (es redueixen els accessos de velocitat i els punts de conflicte a les cruilles). Aixi mateix,
quan hi ha més d'un carril de circulaci6 augmenten les possibilitats d’estacionaments
indeguts, de manera que amb sentits unics aquests es podrien reduir.

Figura 76. Intervencions en la gestid dels moviments per reduir els punts de conflicte. A I'esquerra tots els
moviments permesos amb 32 punts de conflicte. A la dreta interseccié amb sentits Unics amb 3 punts de
conflicte.
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Font: Recomanacions de mobilitat per al disseny urba. DTS

En primer lloc, establir sentits Unics augmenta la seguretat viaria, tant per a vehicles com per
a vianants i ciclistes. A més a més, el nou espai vial aconseguit pot ésser utilitzat per
augmentar les places d’aparcament en calgada.
= Ajuntament
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El PMUS contempla canviar sentits de circulacio al nucli urba d’acord amb la proposta de
jerarquitzacio proposada. També es presenta una proposa de sentits unics de circulacié pels
ambits de La Roca, Mont-Rodon i el poligon industrial el Vivet.

Pel que fa a la proposta de sentits unics de La Roca cal remarcar algunes consideracions:

- L’ambit esta condicionat per I'existéncia d’'una sola entrada i sortida.

- No existeix cap centre atractor (comercial, educatiu, administratiu,...) dins 'ambit aixi
com tampoc transport public.

- L’establiment de sentits unics significa un increment del 25% del recorregut habitual
dels conductors per accedir a la seva residencia, de mitjana.

- El nombre de desplagaments a peu és casi inexistent ja que tampoc es detecta una
necessitat d’us d’aquest mode. Tant la ubicacié com el model urbanistic fomenten els
desplacaments en vehicle privat.

- Actualment la bidireccionalitat i el fet que hi hagi algun vehicle aparcat de forma alterna
funciona com a regulador de la velocitat.

- L’establiment dels sentits unics de circulacié permet la millora de la seguretat viaria a
les interseccions entre I'avinguda de Santa Eugénia i carretera Miranda de la Plana. |
la interseccio entre I'avinguda Santa Eugeénia, carrer de les Agudes, carrer dels Pins i
carrer de la Muntanya. Aquestes actuacions es descriuen a I'apartat 6.5.1.

Actuacions:

e Es proposa canviar el sentit unic de circulacié als seguents carrers del nucli urba:
o Carrer de la Vila (tram entre c/ de I'Esquis i Catalunya)
o Carrer Batllia
o Carrer Teixidors
o Carrer de Bellmunt
o Carrer de la Granja (excepte el tram que no té sortida)
o Carrer de la Pau
o Carrer dels Almogavers
o Carrer Era d’en Mero
o Carrer de la Serra
o Carrer Puiggrampi

o Avinguda Mossén Jacint Verdaguer (tram entre carretera de Mont-Rodon i carrer
de I'Església)
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o Carrer President Macia
o Carrer Cami del Pujol
o Carrer del Cami de la Codina

e Es proposa establir sentits unics de circulacio a la urbanitzacié de la Roca, Mont-Rodon
i el poligon industrial el Vivet.

El planol 19.1 de jerarquitzacié a mig termini contempla la proposta de direccionalitat per tot
el municipi.

6.4.4. Pla de centre

El Nucli urba de Taradell funciona com a centre d’activitats comercials, culturals, ludiques i
administratives. Per aquest motiu cal que sigui potenciat com a tal, i convertir-lo en un referent
dels ciutadans i ciutadanes de Taradell. Es contempla crear i organitzar urbanisticament
aquest punt neuralgic de centralitat, especialment significatiu per a la vida del municipi, amb
I'objectiu de potenciar la seva centralitat urbana com a espai principal d’activitats socials,
ludiques, de lleure i comercials.

Son diverses les actuacions proposades amb I'objectiu de potenciar la centralitat de I'area.

Actuacions:

e Ampliar la plataforma unica per consolidar el centre com un espai per les persones
(actuaci6 descrita a I'apartat 3.1.3)

e Obertura d’un nou vial que connectara la Plaga de les Eres amb ronda Est.
e Habilitar un aparcament public entre la ronda Est i el nou vial.

e Habilitar 3 plataformes elevades a nivell de vorera (dues al carrer Sant Sebastia i una al
carrer de la Vila).

o Ampliar les voreres i completar les interseccions amb els passos de vianants necessaris
per tal de garantir 'accessibilitat i comoditat en els desplagaments a peu.
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Figura 77. Detall del planol 20 de Pla de Centre Urba.

e
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Amb tot, es millora la imatge actual del centre de Taradell, potenciant la seva centralitat com un centre
accessible, comode, pacificat i ordenat. No obstant, per tal que sigui aixi, sera necessari disposar elements
que impedeixin la funcié de bypass i de ronda del nou vial habilitat. En cas contrari, pot provocar un transit
innecessari de vehicles pel centre del municipi. La proximitat i accessibilitat del nou aparcament permetra
alliberar espai ocupat pels vehicles a la placa de les Eres, i contribuira a crear un entorn més pacificat i més

huma.

6.4.5. Incrementar I’oferta d’aparcament per a motos

La moto és un vehicle cada vegada més usat a Catalunya, especialment per a I'Us urba.
Taradell no n’és una excepcid. L'index de motoritzacié de motocicletes ha augmentat 6 punts
percentuals en els ultims 4 anys a diferéncia dels altres modes de transport que decauen a
Taradell.

Una practica massa habitual per part de | conductors de motocicletes és aparcar a sobre
les voreres. Aquesta practica suposa un trencament de I’harmonia del mobiliari urba, una
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reduccio de I'espai pels vianants, aixi com un trencament de I’estética global del carrer i de la
zona, sobretot en els carrers comercials.

Una de les mesures que s’aplica en alguns municipis, especialment en entorns escolars, és
el de substituir les places d’aparcament contigles al pas de vianants per aparcament de
motos o bicicletes. D’aquesta manera, augmenta el nombre de places d’aparcament per
aquests modes de transport i es millora la seguretat a les cruilles, ja que desapareixen els
obstacles visuals per als conductors als passos de vianants.

En aquells punts on la demanda d’aquest mode de transport no és tant latent, es proposen 4
alternatives:

Figura 78. Alternatives per I'entorn dels passos de vianants.

(OPCIS 1) MOTOBOR PARKING

{OPCIO 2) APARCAMENT BICICLETES

(OFCIO 3) PROTECTORS TRIANGULARS

(OPGIO £) SENYALITZACIG HORITZONTAL

Font: INTRA SL.

Actuacions:

e Habilitar aparcaments per a motos en les places contigles als passos de vianants.
Prioritzar les interseccions properes a centres educatius o centres d’atraccio.

. Ajuntament
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6.4.6. Control de la indisciplina de I’aparcament a la via publica

L’indisciplina en 'aparcament és una practica bastant frequent pero que s’ha de corregir. Per
bé que la zona comercial de Taradell és on més s’evidencia aquesta indisciplina (descrita a
la diagnosi del funcionament de la zona blava a la diagnosi), és facil trobar vehicles aparcats
a la calcada en les zones comercials i, en general, en els espai destinats als vianants i
ciclistes.

Actuacions:

El PMUS proposa I'establiment de mesures que permetin reduir la indisciplina des de diferents
vessants i, per tant, no només aquella que afecta a les zones de pagament:

e Laindisciplina a les zones d’aparcament reservades
e Laindisciplina que afecta a la circulacié tant de vehicles com a vianants.

e La indisciplina en el compliment de la normativa de I'is de les zones blaves ( el 51%
dels vehicles no tenen disc horari) o en el compliment de la normativa que afecta la
realitzacio de la carrega i descarrega per part de vehicles comercials

Per assegurar el correcte flux dels vehicles als carrils no destinats a 'aparcament, i la rotacio
planificada als aparcaments amb limitacié horaria, cal implantar un sistema efica¢g de
disciplina viaria. En aquest sentit, cal una estreta col-laboracié dels agents locals amb I'accio
administrativa, politica i de planificacio.

S’ha de treballar per assolir una coordinacio eficient per evitar que es desacrediti els agents
locals i de les politiques de mobilitat, assegurant una correcte tramitacié del cobrament de les
infraccions i unes mesures d’actuacié implantades amb un seguiment adient.

6.4.7. Mantenir el compliment del Codi d’Accessibilitat de Catalunya per seguir
garantint I'oferta d’aparcament en calgcada adaptada per a persones de mobilitat reduida

L’oferta de places d’aparcament per a PMR al Nucli Urba de Taradell és de 15 places. Segons
I'article 15.2 del Codi d’Accessibilitat de Catalunya, en les zones d’aparcament que serveixin
especificament a equipaments i espais d’us public, es reservaran permanentment, tant a prop
com sigui possible dels accessos de vianants, places adaptades en la proporcio seguent:

e Fins a 200 places: 1 plaga adaptada cada 40 places o fraccio
e De 201 a 1.000 places: 1 placa adaptada més cada 100 places o fraccio.

e De 1.001 a 2.000 places: 1 placa adaptada més cada 200 places o fraccié.

Segons aquest Codi el nombre de places PMR en calgada que hauria de oferir Taradell a
I'aparcament public de la carretera de Mont-Rodon (unic aparcament public amb més de 40
places) és 3 places. Actualment es localitza una sola plaga al passeig Sant Genis (adjacent
a I'aparcament).
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Paral-lelament, i per tal de regular les modalitats de la targeta d’aparcament per a persones
amb discapacitat, també s’ha de considerar els requeriments que la Generalitat va fer sobre
aquestes questions mitjancant el Decret, 97/2002, de 5 de marg, sobre la targeta per a
persones amb disminucié i altres mesures adrecades a facilitar el desplagament amb
persones de mobilitat reduida.

Es recomana incrementar el nombre de places a la via publica adrecades als vehicles que
portin persones titulars d’'una targeta d’aparcament per aquestes persones alla on sigui
necessari (especialment a les zones de public concurrent) d’acord amb el que estableix a
I'article 15.2 del Codi d’Accessibilitat de Catalunya i I'Ordre VIV/561.

D’altra banda i, pel que respecta a I'is de I'estacionament que en fan de les persones titulars
de la targeta d’aparcament per a persones amb mobilitat reduida, es redactara una ordenancga
que reguli I'us de les reserves d’aparcament, tenint com a referéncia les disposicions
establertes a l'article 5 del Decret 97/2002, de 5 de marg, sobre la targeta d'aparcament per
a persones amb mobilitat reduida i altres mesures adrecades a facilitar el desplagament de
les persones amb mobilitat reduida. En concret, incloura I'is que en poden fer de les zones
blaves, de les zones de carrega i descarrega, de les zones d’estar, entre d’altres, per tal de
facilitar el desplagament de les persones titulars de la targeta garantint sempre la maxima
tolerancia i permissibilitat en el réegim de parada i estacionament del vehicle. L’Ajuntament
també haura de vetllar perqué es respectin les reserves d’aparcament, publiques i privades,
establint i executant les corresponents mesures sancionadores.

Actuacions:

e Habilitar 2 places més per a PMR a 'aparcament public de la carretera de Mont-Rodon
(o passeig de Sant Genis)
e Regular la disciplina d’aparcament en aquest tipus de places.
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6.5. Seguretat viaria

6.5.1. Seguiment del Pla Local de Seguretat Viaria i millora d’interseccions

Les cruilles de carrers, pel fet de ser llocs de confluéncia de diferents mitjans de transport,
sén zones de conflicte on la seguretat del desplagament es veu més compromesa.

El PMU proposa aplicar el PLSV de Taradell (2016-2019) i intervenir en les cruilles de carrers
per minimitzar els factors de risc que poden provocar algun accident, especialment en la
interseccio de vies ciclistes i els carrers amb regulacions especials. Es prioritzaran les cruilles
mes problematiques detectades i es tindra en compte els seguents criteris:

Llegibilitat: Instal-lar o reforgar la senyalitzacié6 d’encreuament. Instal-lar passos de
vianants en totes les cruilles i modificar el perfil transversal del carrer, en els casos que
sigui necessari.

Visibilitat: L’aparcament de vehicles, el mobiliari urba o la vegetacié no poden impedir
la correcta visibilitat de conductors, ciclistes ni vianants en els encreuaments. Cal evitar
qualsevol obstacle que impedeixi la visibilitat de la senyalitzacio.

Rotondes: Garantir la permeabilitat de les rotondes per part dels vianants a través de
passos de vianants.

El PLSV de Taradell contempla les seguents actuacions en interseccions:
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Interseccié entre el carrer de la Vila i el carrer Ramon Pou: Es proposa habilitar
plataforma unica a tota la interseccié. Creant una interseccio elevada per als vehicles
que els obligui a reduir la velocitat i millori les condicions i seguretat pel creuament de
vianants.

B-520 km 5,8. Entorn de la rotonda partida (davant gasolinera): Millorar la
senyalitzacié horitzontal a les incorporacions per tal de reduir 'espai de maniobra.
Reduir a un el carril d'incorporacio del carrer Narcis Monturiol. Reduir a un el numero
de carril d’accés i sortida de la rotonda partida al carrer Madriguera. Delimitar amb
senyalitzacié horitzontal i elements fisics I'entrada i sortida a la gasolinera, deixant
distancia suficient entre espais de maniobra. Instal-lacié de senyalitzaci6 R-400c per
evitar els girs a I'esquerra d’incorporacié a la carretera des dels laterals. Ampliacié de
les orelles del carrer Treball i habilitacié d’'un pas de vianants.

Interseccié entre el carrer de la Vila, carrer de la Batllia i el carrer Catalunya: Es
proposa ampliar les orelles de la intersecci6. Habilitar passos de vianants adaptats a
tots els ramals de la interseccié. Habilitar senyalitzacio horitzontal per I'estacionament
al carrer Catalunya. Habilitar mediana al carrer de la Vila per estrényer la secci6 de
maniobra.
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Av. Mossén Jacint Verdaguer amb carrer de I’Església: Habilitar senyalitzacio
horitzontal (franges blanques i avis de pas de vianants a 75 metres previ al pas de
vianants). Habilitar un semafor d’avis intermitent en amber. Habilitar il-luminacio al pas
de vianants. Senyalitzacio horitzontal del pas de vianants amb pintura blanca i vermella.
Construccié d’'una vorera fisica a un dels extrems del pas per tal d’habilitar un espai
d’espera segur al vianant. Franja de pintura diferenciada a la cal¢gada del carrer
Església per tal d’'indicar I'itinerari dels vianants al accedir i sortir del pas de vianants.

B-520 km 5,4. Accessos a la urbanitzacié La Madriguera: Millorar la interseccié
entre el carrer Barcelona i carrer Lleida habilitant senyalitzacié horitzontal i illetes (la
illeta central com element fisic) de manera que les maniobres, tant d’entrada com de
sortida de la Madriguera, quedin delimitades i no confonguin el conductor. Habilitar
illeta fisica en els carrils d’incorporacio i sortida de la carretera B-520 per tal d’evitar
maniobres d’avangcament utilitzant aquests carrils.

Figura 79. Proposta d’intervencio a la interseccié entre el carrer de la Vila i el carrer Ramon Pou

Font: INTRA.

A bada d’aquestes interseccions contemplades al PLSV. El PMUS presenta una proposta
d’ordenacio de tres interseccions amb sensaci6 d’inseguretat:

Avinguda de Santa Eugeénia i carretera Miranda de la Plana.

Avinguda de Santa Eugeénia, carrer de les Agudes, carrer dels Pins, carrer de la
Muntanya i carrer Ravato.

Ronda Vilademany i carrer Batllia.

Avinguda de Santa Eugénia i carretera Miranda de la Plana: Es presenta una
proposta d'ordenacio tenint en compte la proposta de sentits unics contemplada a
'apartat 6.4.3. Es contempla habilitar senyalitzacié horitzontal i elements protectors per

= Ajuntament
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tal de limitar I'espai de circulacié i definir les maniobres. D’aquesta manera es o
redueixen notablement els punts de conflicte.

Figura 80. Proposta d’intervencié a la interseccié entre av. Sta. Eugénia i crta. Miranada amb sentits unics.
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Avinguda de Santa Eugénia, carrer de les Agudes, carrer dels Pins, carrer de la
Muntanya i carrer Ravaté: Actualment aquest entorn es tracta d’un espai obert on els
vehicles poden maniobrar lliurament. Com a I'anterior interseccid, es proposa habilitar
senyalitzacié horitzontal amb elements protectors que limitin aquest I'espai destinat als
vehicles motoritzats i I'espai de maniobra.

Figura 81. Proposta d’intervencio a la intersecci6 entre av. Sta. Eugénia i carrer Ravaté amb sentits Unics.
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Figura 82. Proposta d’intervencié a la interseccié entre av. Sta. Eugenia i carrer Ravaté amb sentits dobles.

Font: INTRA.

e Ronda Vilademany i carrer Batllia: Es proposa habilitar 2 sentits de circulacio al tram
entre carrer del Batllia i avinguda del Montseny (actualment de sentit unic).L’habilitacio
del doble sentit de circulacié en aquest tram permetra habilitar la ronda Vilademany
com a ronda est. L’amplada de la secci6 del carrer en aquest tram no permet
I'establiment de dos sentits de circulacié i aparcament. No obstant, els habitatges en
aquest sector disposen de gual privat d’aparcament. No es detecta una situacié
conflictiva pel que fa I'aparcament residencial. La proposta contempla eliminar
'aparcament en calgada en aquest tram. Per tal de millorar la seguretat a la interseccio
i habilitar passos de vianants es presenta una proposa de senyalitzacio horitzontal.
Donant prioritat als vehicles provinents de la ronda.
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Figura 83. Proposta d’intervencio a la interseccié entre la ronda Vilademany i carrer Batllia.

Font: INTRA.

Actuacions:

e Seguiment i compliment del PLSV.

¢ Ordenacio de 'avinguda de Santa Eugénia i carretera Miranda de la Plana.

¢ Ordenacio de l'avinguda de Santa Eugénia, carrer de les Agudes, carrer dels Pins,
carrer de la Muntanya i carrer Ravato.

e Millora de la intersecci6 entre ronda Vilademany i carrer Batllia.

Ajuntament
de Taradell
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6.6. Actuacions ambientals

Tot i que la major part de les mesures anteriorment descrites (pacificacié del transit, millora
dels itineraris de vianants i ciclistes, promocié del transport public...) contribuiran a la millora
de la qualitat ambiental i a la reduccié del consum energétic, també és considera necessaria
I'aplicacio de les seguents accions especifiques:

e Promocié de vehicles eficients, amb baix consum energétic i reduides emissions de
CO..

e Creacio d’un punt de recarrega de vehicles eléctrics.
e Foment de la conduccio6 eficient.

e Aplicar millores sobre la contaminacio acustica.

6.6.1. Promocio de vehicles eficients, baix consum energétic i reduides emissions de
CO:

El sector del transport és el principal consumidor d’energia de Catalunya, representant el 37%
del consum d’energia primaria i amb una dependéncia practicament exclusiva dels
combustibles fossils. Aquest consum suposa el 29% de les emissions de CO2 causants de
I'efecte hivernacle i la principal font d’altres contaminants atmosférics com els NOx, les
particules en suspensid i el COo.

Actuacions:

En aquest sentit, es proposa que I'Ajuntament de Taradell promogui i doni a coneixer als
ciutadans i ciutadanes la possibilitat d’adquirir vehicles més eficients energéticament
mitjangant:

¢ Modificar 'ordenanga corresponent per contemplar una bonificacié de lI'impost de
matriculacio per a aquells vehicles catalogats com a classe A i B (veure Guia de vehicles
de turismes nous amb indicacié de consums i emissions de COz2), aixi com també
aquells que garanteixen I'Us dels biocarburants, el GN, GLP o els vehicles hibrids i
eléctrics.

e Incloure la previsié d’aquests criteris a I'hora de renovar les flotes de vehicles
municipals.

6.6.2. Creacidé d’un punt de recarrega de vehicles eléctrics

La demanda de I'Us de vehicles que utilitzin energies no dependents de combustibles fossils
és creixent, particularment dels vehicles eléctrics o hibrids. La promocié i I'extensié de I'is
d’aquests vehicles previst pels propers anys requereix disposar d’instal-lacions adequades
per la seva recarrega en I'espai public.
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A més a més, I'any 2015 s’aprova el Decret 5314/2015 que obliga a tots els aparcaments de
nova creaci6 a disposar del 2,5% de les places amb punts de carrega eléctrica.

Actuacions:

e Es proposa establir dues places d’aparcament pels vehicles eléctrics, en un
aparcament public céntric del municipi. Aquestes places haurien de disposar de la
infraestructura necessaria per poder carregar les bateries dels vehicles mentre aquests
estan estacionats. La instal-lacio consisteix en un punt de subministrament de 220 volts
estandard per mitja d'un endoll de seguretat.

En funcié dels resultats obtinguts aquests tipus de punts s’ampliaran a diverses zones del
municipi.

6.6.3. Foment de la conduccié eficient

Altra mesura per tal de fomentar I'estalvi energétic en el sector del transport és la promoci6
de la conducci6 eficient.

Les técniques de conduccid eficient parteixen de la base de que el conductor amb el seu
comportament té una gran influéncia sobre el consum de carburant del vehicle.

Mitjangcant un conjunt de técniques de conduccié es pot aconseguir un estalvi mitja del 20%
de combustible, aixi com una reduccié en les emissions de gasos contaminants: -50% de
CO2, -78% de monoxid de carboni, -50% d’oxid de nitrogen i menys contaminacié acustica.

Amb la seva promocio també es contribueix a:
e Disminuir el risc d’accidents d’entre el 10 i el 25%.
¢ Reduir en la despesa de manteniment del vehicle: frens, caixa de canvis i motor.

e Augmentar la comoditat per al conductor, menys estres.

Actuacions:

e Promoure la conduccio eficient a través de campanyes informatives o convidant a la
realitzacié de cursos, col-laboracions i formacié en les autoescoles del municipi.

6.6.4. Millores sobre la contaminacié acustica

La contaminacio acustica pertorba les distintes activitats, interfereix la comunicacid, la son, el
descans i el que és més greu, crea estats de tensié i cansament que poden degenerar en
malalties de tipus nervios i cardiovascular.

A Taradell en I'actualitat, en 2013 es va aprovar el mapa de capacitat acustica. Posteriorment,
caldra elaborar un mapa de situacio acustica existent. Amb aquestes dues eines sera possible
tracar uns mapes de desviacions diurnes i nocturnes que representen els punts on la situacio
acustica actual incompleix els nivells de capacitat acustica. La Llei de proteccié contra la
contaminacio acustica recomana com a nivell acceptable d’exposicio 65 dB (A).
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Evidentment, la disminucioé de I'is de I'automobil a partir del traspas de viatges a altres modes
de transport, la pacificaciéo del transit i una major fluidesa del transit sébn mesures que
aconseguiran reduir els nivells de soroll. Tot i aixd, caldra prendre mesures especifiques si
els resultats dels mapes esmentats localitzen zones que incompleixin els nivells acceptats.

Actuacions:

e Lapavimentacié dels vials que suporten un major volum de transit amb asfalt absorbent
o anti-soroll.

e Elaborar el mapa de desviacions nocturnes i diurnes.
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6.7. Promocid, educacio i sensibilitzacié per I’is de modes sostenibles

La promocié de I'educacié ambiental en matéria de mobilitat €s un eix basic per millorar la
convivéncia, el respecte i la seguretat dels usuaris de I'espai public. De la mateixa manera,
és basic difondre la informacid en relacié a aquests aspectes a la ciutadania.

Les campanyes de comunicacio i divulgacio, les activitats a les escoles o altres actuacions,
ajuden a sensibilitzar I'opinié publica i poden incidir alhora de moure’s pel municipi de manera
meés segura, responsable i sostenible.

En relacié a aquest fet, es presenten un seguit d’actuacions encaminades a promoure
I'educacio i la difusié de la mobilitat, per aconseguir un major respecte entre tots els usuaris
dels modes de transport i vetllar per la proteccié dels més vulnerables: vianants, infants, gent
gran i ciclistes.

6.7.1. Realitzar I’estudi de camins escolars al municipi

El disseny d’'una xarxa d’itineraris segurs i accessibles per cada centre escolar aixi com les
actuacions de millora en el disseny del viari i de la senyalitzacié necessaries han de permetre
que el cami d’anada i tornada a I'’escola sigui percebut com més segur pels membres que
formen part de la comunitat educativa (alumnat, pares i mares i docents).

L’objectiu dels camins escolars és convertir el trajecte d’anar a peu o en bicicleta a I'escola
en una activitat quotidiana agradable, saludable i segura per tal que els nens i les nenes
puguin fer el trajecte sols. Es pot dissenyar a través d'un procés participatiu per part dels
propis alumnes, i on s’involucri a professors, families, administracié municipal, associacions
i, si cal, els establiments del barri, constituint aixi també una eina d’educacié important.

Els programes incorporen, en general, un conjunt de propostes relacionades amb: la
modificacié de la seccié d’alguns carrers, la millora de la senyalitzacidé i senyalitzacio
especifica, la gestié de I'aparcament, la millora de I'accessibilitat o la realitzacié de tallers,
campanyes i activitats diverses.

Actuacions:

e Realitzar 'Estudi de Camins Escolars de Taradell.

6.7.2. Creacié d’una comissié mixta de treball per a desenvolupar linies d’actuacié en
I’ambit de mobilitat a les escoles
Davant la diversitat d’agents implicats en la mobilitat generada pels centres escolars, es

considera necessari la creacioé d’un espai de dialeg on es pugui tractar de forma conjunta les
questions relacionades amb aquest ambit.

Actuacions:

e Constitucio d’'una comissié de treball mixta formada per representants de I’Ajuntament
de Taradell, de la regidoria d’Educacié, AMPAS, barris, direccions de centres escolars,
Associacions de Veins, etc. Aquesta comissio treballaria sobre aspectes relacionats
amb la mobilitat generada pels centres escolars: camins i itineraris escolars, el bus a
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peu, reduccié del numero d’escolars que accedeixen als centres en vehicle privat,
cursos de seguretat viaria, etc.

6.7.3. Realitzar campanyes de sensibilitzacié adregcades a la comunitat educativa per
promoure un accés sostenible als centres

Els desplagaments a peu o en bicicleta sbn modes adequats per fer els desplagcaments des
dels domicilis dels membres que formen part de la comunitat educativa (escolars, professorat,
personal administratiu, pares i mares, etc.) fins a les escoles, ja que no contaminen i I'espai
public que ocupen és minim comparat amb el que necessita el vehicle privat.

Tot sovint, pero, els pares dels escolars son les persones més reticents a que els seus fills/es
vagin sols a peu fins a I'escola i, encara menys, en transport public i en bicicleta. Per aquest
motiu, és necessari donar a conéixer les possibilitats i beneficis que déna aquesta practica
aixi com vetllar perqué el desplagament es realitzi en les millors condicions.

Actuacions:

e Realitzar campanyes de sensibilitzacio i de promocié de la mobilitat sostenible entre
els membres de la comunitat educativa, tant per accedir a peu als centres escolars com
en bicicleta, principalment als instituts.

6.7.4. Promocioé de la mobilitat sostenible

Per tal de promoure un canvi en els habits de mobilitat de la ciutadania i que aquests siguin
interioritats per la poblacié és necessari reforgar els missatges que es volen transmetre. Per
aquest motiu és requerida la realitzacié de campanyes continuades al llarg de I'any. Aquestes
poden ser especifiques de temes diversos relacionats amb la mobilitat sostenible i segura.

Actuacions:
e Organitzacié i promoci6é de campanyes relacionades amb:
o El transport public
o0 L’us de la bicicleta com un mitja de transport quotidia
o L’habit de caminar i els seus beneficis per a la salut

o0 Aparcar correctament (respectant els passos de vianants, les places reservades
per PMR, etc.)

o Donar a conéixer el servei de cotxe multiusuari i de compartir cotxe.

o Donar a coneixer les diferents ordenances municipals relacionades amb la
mobilitat: soroll, circulacid, aparcament, bicicleta, etc. i tenir especial cura en el
seu compliment
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6.7.5. Promocio del cotxe compartit

Des de I'any 2003 diversos ajuntaments s’han adherit al servei de www.compartir.org amb la
voluntat d’incidir en la poblacié en una altra manera de viatjar. Es tracta de compartir el cotxe
tant a I'hora de fer un viatge com per als desplagaments diaris a la feina.

La pagina principal del portal ofereix diverses possibilitats de desplagcaments. Cada
ajuntament decideix en quins grans blocs vol organitzar la recerca dels compartidors de
vehicle, tot i que els més habituals solen ser per anar a treballar, anar a la universitat i anar
de viatge.

Actualment hi ha 42 ajuntaments o entitats que participen del projecte: 33 sén municipis
catalans, als qual s’hi afegeix el Pacte Industrial de la Regié Metropolitana de Barcelona. La
resta son de fora de Catalunya i s’hi poden trobar municipis del Pais Basc, la Comunitat de
Madrid, Andorra i també el Parque Empresarial Zuatzu.

De moment la iniciativa ha generat 55.000 viatges anuals, suposant un estalvi aproximat de
100.000 trajectes. Si la mitjana d’ocupacié general és d’1,2 persones per vehicle, els
desplagcaments compartits tenen una mitjana de 2,8.

De I'experiéncia resultant al conjunt de tots els municipis que comparteixen la iniciativa
s’extreu que la major part dels usuaris sén persones que desitgen desplagar-se cada dia al
treball. EI 44% demanen o ofereixen recorreguts amb una frequéncia diaria; el 17% setmanal
i el 16% mensual.

En algun dels municipis on s’ha implantat el servei de “Compartir cotxe” també s’ha posat en
marxa el servei de compartir aparcament, consistent en oferir una placa que durant unes
hores és buida.

Actuacions:

e Impulsar un sistema per afavorir el compartir cotxe.

En I'ambit de Taradell, el PMUS proposa millorar I'ocupacié dels vehicles privats que
accedeixen al centre urba.

El mecanisme d’implantacié del cotxe compartit es basa fonamentalment en una base de
dades amb la informacio referent als usuaris que es pot consultar per Internet o Intranet.

Amb I'is d’aquests mitjans és possible permetre un contacte rapid i dinamic entre els
interessats. El sistema inclou les dades referents a cada participant i les propies de la
destinacio:

¢ Nom, sexe, edat, telefon, e-mail, adreca particular, fumador, conductor
e Caracteristiques del vehicle

e Empresa i horari d’entrada o sortida en Hores i Minuts
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En petites empreses o companyies amb menys demanda prevista de cotxe compartit el
sistema de contacte es pot realitzar manualment. La gent interessada pot donar les seves
dades personals al coordinador de Recursos Humans (o altra figura responsable), a la revista
de 'empresa (si n’hi ha) o penjar-ho al menjador. Les persones que s’avinguin a compartir es
posaran en contacte a través del mitja que hagin escollit.

Existeixen 3 maneres diferents de portar a la practica un sistema de Cotxe Compartit.
e Des de I’Ajuntament
e Des de I'ambit de I'empresa

e Des de I'ambit del poligon o agrupacié de poligons.

Per al primer dels casos solament cal inscriure’s en un sistema obert d’Internet. En els altres
dos, emmarcats en I'ambit del sector privat, és important considerar altres aspectes a I'hora
d’executar el projecte:

e Creacid d’'una base de dades amb sortida en forma de sistema de contactes a través
de la Intranet de I'empresa o d’Internet en el cas dels poligons.

e Realitzar una campanya de promocid.

¢ Incentius economics per als treballadors que comparteixin. Per exemple, en forma
d’'una reparacié anual gratuita del vehicle.

¢ Facilitats (econdmiques i d’accés) d’aparcament al recinte de I'empresa.
e Suport en la formalitzacié de pactes, compromisos i normes de convivéncia.

o Possibilitat de facilitar el retorn garantit en cas d’'imprevistos

6.7.6. Consolidar la Setmana de la mobilitat Sostenible i Segura

La celebracio de la Setmana de la Mobilitat Sostenible i Segura ha de ser un espai per reforcar
la reflexié entre la ciutadania sobre el model de mobilitat que es vol pel municipi, amb I'objectiu
d’adoptar canvis cap a formes més sostenibles de desplagcament en els habits de mobilitat.

Actuacions:

o Celebrar diferents activitats al llarg d’'una setmana al voltant de la sensibilitzacio i de
promocio de les formes de mobilitat sostenible i segura. Algunes d’aquestes activitats
poden ser:

o Cursa dels transports

0 Exposicions sobre questions relacionades amb la mobilitat

= Ajuntament
; de Taradell
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o Campanya de multes simbodliques

o Habilitar unicament per a vianants, per una setmana, alguns carrers del municipi
o Donar a conéixer el sistema de cotxe multiusuari i de cotxe compartit

o0 Bicicletada popular

o Concurs fotografic sobre la mobilitat sostenible

o0 Promocions escolars per institucions superiors

6.7.7. Habilitar un espai de mobilitat i del transport a la web municipal i aplicacié per a
smartphones.

En els darrers anys, internet s’ha mostrat com una de les eines més potents d’accés a la
informacié per part de la ciutadania. Disposar en un unic web de tota la informacio relacionada
amb la mobilitat a Taradell ha de permetre a la ciutadania la possibilitat de triar la millor opcid
segons les circumstancies de cada moment.

Actuacions:

e Millorar la web actual de I'’Ajuntament de Taradell habilitant un nou apartat amb
informacié relativa a la mobilitat del municipi.

o Afectacions de la via publica (talls de circulacié, obres, etc)
o Informacio sobre possibles incidéncies a la xarxa de transport public

o Enllagos a les pagines web d’'operadors o altres institucions relacionades amb la
mobilitat

0 Apartat especific per les obres d’infraestructures i projectes de mobilitat que
afecten al municipi

6.7.8. Promoure I’organitzacié de cursos de conduccio eficient i segura en bicicleta

La bicicleta es configura com un dels mitjans de transport amb més potencial en els propers
anys per al municipi de Taradell. Per aix0 es realitzaran un conjunt d’actuacions que milloraran
la xarxa (ampliacié de carrils i espais per a la circulacioé de bicicletes, aparcaments, sistema
de bicicletes publiques, etc.).

La convivéncia amb els altres mitjans de transport i usuaris de I'espai public requereix que els
ciclistes potencials guanyin en confianga i en seguretat en si mateixos i coneguin les normes
basiques de circulacio, de manera que es faciliti que més gent opti per desplagar-se en
bicicleta habitualment.

Actuacions:
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El present PMU proposa organitzar cursos de circulacio en bicicleta a dos nivells; un
primer d’iniciacio per aquelles persones que no han circulat mai en bicicleta, de manera
que es familiaritzin amb els diferents components mecanics d’aquesta, practiquin
I'arrencada, I'’equilibri, la frenada, etc. en un entorn tancat a la circulacié.

Un segon curs de nivell més avancat estaria adrecgat a aquelles persones que volen
aprendre a circular de forma segura en bicicleta per Taradell, tot compartint 'espai amb
la resta d’'usuaris de I'espai public. Es faria especial émfasi en questions referides als
drets i deures com a ciclistes i al coneixement de la normativa de circulacié que regula
la circulacio de les bicicletes.
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6.8. Creacio i/o modificacidé de normatives existents

En els Plans de Mobilitat Urbana Sostenible una part de les actuacions proposades
requereixen I'adaptacio d’ordenances, plans i altres normatives municipals existents. Per tant,
és convenient acompanyar les actuacions fins ara proposades amb les corresponents
propostes de modificacié de normatives existents, o crear-ne de noves.

A continuacié es presenten un conjunt d’actuacions relacionades amb les ordenances
municipals i també en tot allo que permeti millorar la mobilitat dels centres generadors de
mobilitat de Taradell.

6.8.1. Modificacié de I’Ordenanca de circulacié viaria de Taradell

La normativa aplicable a Taradell és el propi Reglament general de circulacié, amb les seves
modificacions (Reial Decret 1428/2003, de 21 de novembre, del Reglamento General de
Circulacion para la aplicacio y desenvolupament del text articulat de la Ley sobre tréafico,
circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial, aprovat per el Reial Decret Legislatiu
339/1990, de 2 de marg) i I'Ordenanga Municipal Reguladora de Circulacié de Taradell del 5
de gener del 2004.

En aquest sentit, es fa necessari que I’Ajuntament actualitzi 'ordenanga d’acord amb els nous
requeriments de mobilitat. Particularment, que reguli aspectes relacionats amb la circulacio
de bicicletes, vianants, vehicles de mobilitat personal i la seguretat viaria, entre d’altres.

Actuacions:

e Modificacié de I'ordenanga actual per tal d’incorporar, entre d’altres, dels seglents
elements:

o Els nous requeriments establerts en el Reglament general de circulacio (limit de
30 km/h en zona urbana)

0 Nous mitjans de transport de mobilitat personal
o0 Senyalitzacio i condicions de circulacié de les zones 30

o Circulacié de les bicicletes per la calgada amb prioritat respecte els vehicles
motoritzats.
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7. INDICADORS DE SEGUIMENT

Els seguent quadre d’indicadors ens permet fer una avaluacié sobre I'adequacio del sistema
de mobilitat als criteris proposats de sostenibilitat, seguretat, eficiencia i equitat.

Es tracta de 25 indicadors utilitzats com a instrument de seguiment i control dels objectius del
PMUS.

Amb la finalitat d’avaluar el grau de compliment i possibilitar la implementacié de mesures
correctores, s’assignen valors per a I'escenari objectiu de I'any 2021 coincidint en el periode
de vigencia del PMUS, tot i que la visi6 estratégia es fixa amb valors per al 2026.

Valor Objectiu

Nom indicador Valor Actual (2016) (2021)
1. Global

1.1. Repartiment modal total (2006)

1.1.1. A peu i en bicicleta 25% 30%
1.1.2. En transport public 5% 7%
1.1.3. En vehicle privat motoritzat 70% 63%
1.2. Repartiment modal intern (2006)

1.2.1. A peu i en bicicleta 49% 59%
1.2.2. En transport public 2% 0%
1.2.3. En vehicle privat motoritzat 49% 41%
1.3. Repartiment modal connexié (2006)

1.3.1. A peu i en bicicleta 2% 5%
1.3.2. En transport public 8% 10%
1.3.3. En vehicle privat motoritzat 90% 85%
1.4. Autocontencio (2011)

1.4.1. Autocontencié municipal 30% 40%
2. Vianants

2.1 Superficie de plataforma tnica (m?) 20.158 29.719
2.2 Déficit per a vianants (% vorera < 0,9 m) 34% 0%
2.3 Guals de vianants adaptats 52% 60%
3. Bicicletes

3.1.km xarxa ciclable/1000 habitants 0 1,4
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Nom indicador

3.2. Aparcaments bicicleta/1000 habitants
4. Transport Public

4.1. Integraci¢ tarifaria a la zona 6

4.2. Parades accessibles

5. Vehicle Privat Motoritzat

5.1. Xarxa primaria (respecte el total)

5.2. Xarxa secundaria (respecte el total)
5.3. Zones 30

6. Aparcament

6.1. % de vehicles sense control horari
6.2. % places regulades

6.3. Places per a carrega vehicles eléctrics
7. Seguretat viaria

7.1. Victimes mortals en accidents de transit

8.2. Accidents amb victimes zona urbana /1000 hab.
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Valor Actual (2016) Valor Objectiu

(2021)
0,6 1,6
No Si
50% 100%
9% 9%
15% 12%
0% 44%
51% 0%
0,6% 0,6%
0 2
0 0
0,5 0,5
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8. FITXES D’ACTUACIO
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1. Ambit d’actuacié

Augment de la superficie i qualitat de la xarxa de vianants
2. Objectius

La xarxa de vianants promociona els desplagaments a peu, prioritzar les
actuacions a la via publica i augmentar I'eficiéncia dels recursos municipals.

3. Descripcio de I'actuacio

Millorar les condicions d’accessibilitat en els 10.584 metres d’eixos principals per a
vianants

Realitzacié d’un estudi pel desenvolupament de la xarxa de vianants.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Nucli urba Millores d’accessibilitat contemplades a
les actuacions d’arranjament de voreres
i passos de vianants.

Planol 17 de Proposta de xarxa per a Estudi desenvolupament de la xarxa de

vianants de 3 itineraris x 1.200€/itinerari:

5. Documentacié grafica de referéncia

vianants i ciclistes

3.600€.
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 0-6 anys Alta Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la

10. Possibles fonts de finangament
proposta

Ajuntament, Consell

Diputacio, DTS.

Comarcal, % de voreres accessibles
% de passos accessibles
% desplacaments no motoritzats

1. Ambit d’actuacié

Augment de la superficie i qualitat de la xarxa de vianants

2. Objectius

Fomentar els desplagaments a peu a través d’'una xarxa d’itineraris per a vianants

eficient, util, practica i comode.

3. Descripcio de I’actuacio

Habilitar 3 senyals verticals d’orientacio direccional

Habilitar 1 totem vertical informatiu

4. Zona d’actuacié
Nucli urba
5. Documentacioé grafica de referéncia

Planol 17 de Proposta de xarxa per a
vianants i ciclistes

6. Fase 7. Prioritat

De 0-6 anys Alta

10. Possibles fonts de finangament

Ajuntament, Consell Comarcal,

Diputacio, DTS..

8. Cost (€)

3 senyals vertical amb suport x
215€/senyal: 645€

1 totem vertical informatiu x 750€/tdtem:
750€

9. Responsable
Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la
proposta

% desplagaments no motoritzats

Ajuntament
; de Taradell
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DOCUMENT I. MEMORIA

1. Ambit d’actuacié

Augment de la superficie i qualitat de la xarxa de vianants
2. Objectius

Millorar la mobilitat dels modes no motoritzats, la seguretat i la qualitat ambiental
3. Descripcio de I'actuacio

Ampliar I'area de preferéncia per a veins i serveis (9.561m?).

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Nucli Urba Construir 9.561 m? de plataforma unica i

L .. senyalitzacio x 215€/m?: 2.055.615€
5. Documentacié grafica de referéncia

Planol 18 Proposta d’augment i millora de
I'espai per a vianants

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-12 anys Alta Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la

10. Possibles fonts de finangament
proposta

Ajuntament, Consell

Diputacio, DTS.

Comarcal, Superficie de plataforma unica.

1. Ambit d’actuacié

Augment de la superficie i qualitat de la xarxa de vianants

2. Objectius

Assolir la progressiva eliminacié de les barreres arquitectoniques i millorar

I'accessibilitat de I'espai public.
3. Descripcio de I'actuacio

Ampliar 2.335 m de vorera

4. Zona d’actuacio
Nucli Urba
5. Documentacié grafica de referéncia

Planol 18 Proposta d’augment i millora de

I'espai per a vianants
6. Fase 7. Prioritat

De 0-12 anys Alta

10. Possibles fonts de finangcament

Ajuntament, Consell

Diputacio, DTS.

Comarcal,

8. Cost (€)

Ampliacio de 2.335 m? vorera x 125€/m?
(vorera panot, vorada granitica):
291.875€

9. Responsable
Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la
proposta

% de voreres <0,9m
Guals de vianants adaptats.
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6.1.5 JAdequacio i implantacié de nous passos de vianants

1. Ambit d’actuacié

Augment de la superficie i qualitat de la xarxa de vianants
2. Objectius

Ajustar a un criteri unic qualsevol actuacio que es realitzi en el procés d’adaptacié
dels passos de vianants

3. Descripcio de I’actuacioé

Adaptar 43 guals de vianants actualment no adaptats.
Adaptar 58 guals de vianants actualment practicables.
Habilitar 20 nous passos de vianants.

Habilitar senyalitzacié horitzontal a 24 passos

4. Zona d’actuacioé 8. Cost (€)

Nucli Urba Millora 58 guals practicables x
150€/millora: 8.700€
Adaptar 43 guals de vianants x
Planol 18 Proposta d’augment i millora de  x 300€/gual de vianants: 12.900€
I'espai per a vianants Habilitar 20 nous passos de vianants x
600€/pas: 12.000€
Senyalitzacié horitzontal 24 passos x

5. Documentacio grafica de referéncia

65€: 1.560€
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 0-12 anys Alta Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la

10. Possibles fonts de finangament
proposta

Ajuntament, Consell
Diputacié, DTS.

Comarcal, % de guals adaptats

DOCUMENT I. MEMORIA

Establir criteris per adequar i reubicar el mobiliari urba

segons els criteris d’accessibilitat

1. Ambit d’actuacié

Augment de la superficie i qualitat de la xarxa de vianants
2. Objectius

Millorar I'accessibilitat de la via publica per a PMR
3. Descripcio de I'actuacio

Dissenyar la ubicacié del mobiliari urba segons criteris d’accessibilitat, no tan sols
de persones amb mobilitat reduida sin6 del conjunt de la poblacio.

4. Zona d’actuacioé 8. Cost (€)

Municipal Cost imputats als serveis de I'ajuntament

5. Documentacioé grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-6 anys Alta Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la

10. Possibles fonts de finangament
proposta

Mobiliari urba adaptat als criteris
d’accessibilitat.

Ajuntament
de Taradell
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DOCUMENT I. MEMORIA

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en bicicleta

2. Objectius

Establir unes condicions per fer els desplagcaments en bicicleta siguin més segurs,
continus i comodes. | dotar el municipi de les infraestructures suficients per I'is de

la bicicleta

3. Descripcio de I'actuacio

Habilitar 5.554 metres de carril eix civic
Habilitar 50,6 ha d’area de convivéncia entre ciclistes i el vehicle privat

4. Zona d’actuacio

Municipal

5. Documentacioé grafica de referéncia

Planol 17 de Proposta de xarxa per a

vianants i ciclistes

6. Fase

De 0-12 anys

7. Prioritat

Alta

10. Possibles fonts de finangament

Ajuntament,
Diputacio, DTS.

Consell

Comarcal,

8. Cost (€)

Habilitar 9.255m eix civic x 150€/m:
1.388.250€

9. Responsable
Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la
proposta

% de desplagaments en bicicleta

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en bicicleta

2. Objectius

Millorar les condicions i la seguretat de la infraestructura per ciclistes, dotar
Taradell de les infraestructures necessaries per I'Us de la bicicleta i aixi
incrementar el nombre d’'usuaris d’aquest mode de transport menys contaminant.

3. Descripcio de I'actuacio

Habilitar 6 nous aparcaments:

o Entorns escolars (ARPA, Pinediques, Xarranca)

o Centre Obert

o0 Ajuntament
o Parada d’autobus passeig de Sant Genis

4. Zona d’actuacio

Nucli urba

5. Documentacié grafica de referéncia

6. Fase

De 0-6 anys

7. Prioritat

Alta

10. Possibles fonts de finangament

Ajuntament,
Diputacié, DTS.

Consell

Comarcal,

8. Cost (€)

6 aparcaments x 575€/aparcament:
3.450€

9. Responsable
Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la
proposta

% de desplagaments en bicicleta
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6.2.3 JPla de promocié de la bicicleta

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en bicicleta
2. Objectius

Incentivar I'is de modes de transport més sostenibles
3. Descripcio de I'actuacio

Realitzar campanyes d’educacio i promocié de la bicicleta.
Estudiar la possibilitat d'implementar una flota municipal de bicicletes eléctriques
Assignar un/a responsable dins I'ajuntament.

Subvencié a la compra de bicicletes

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Terme municipal Cost de campanyes indefinits

5. Documentacié grafica de referéncia Cost imputat als serveis de ’'Ajuntament

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0 a 12 anys Alta Ajuntament de Taradell:

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta

% de desplagaments en bicicleta

84

DOCUMENT I. MEMORIA

Sol-licitar el canvi de zona tarifaria a ’AMB

1. Ambit d’actuacié

Mitjans de transport public i passatgers
2. Objectius

Incentivar I'is del transport public

3. Descripcio de I'actuacio

Sol-licitar a ’'AMB formar part de la zona tarifaria 6.

4. Zona d’actuacié 8. Cost (€)

Terme municipal Cost imputat als serveis municipals

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-6 anys Alta Ajuntament de Taradell:

AMB

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta

% de desplagaments en transport public

Ajuntament
de Taradell
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6.3.2 [ Millora de ’accessibilitat de les parades d’autobls

DOCUMENT I. MEMORIA

6.3.3 HEMillora de la informacié a l'usuari

1. Ambit d’actuacié

Mitjans de transport public i passatgers
2. Objectius

Incentivar I'Us del transport public

3. Descripcio de I’actuacioé

Habilitar 1 marquesina
4. Zona d’actuacio

Terme municipal

5. Documentacié grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat

De 0-6 anys Alta

10. Possibles fonts de finangcament
DTS, Consell Comarcal, DIBA

Adaptar 3 parades amb barreres arquitectoniques

8. Cost (€)

Adaptar entorn de les parades amb barreres
arquitectoniques en 16m?/parada x 140€/m?
x 3: 6.720€

Habilitar 1 parades amb marquesina x
8.000/marquesina: 8.000€

9. Responsable

Ajuntament de Taradell:
Departament de Territori i Sostenibilitat,
Generalitat de Catalunya

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

% de desplagaments en transport public

85

1. Ambit d’actuacié

Mitjans de transport public i passatgers

2. Objectius

Incentivar I's del transport public

3. Descripcio de I’actuacioé

Millorar la informacio a les parades

Habilitar un apartat a la web municipal i app on s’informi de manera actualitzada
sobre el transport public i es comuniquin les incidéncies a temps real.

4. Zona d’actuacio
Municipi

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat

De 0-6 anys Alta

10. Possibles fonts de finangament

Ajuntament, DTS, Consell Comarcal,
DIBA

8. Cost (€)

Programar i manteniment de la web:
3.000€

9. Responsable

Ajuntament de Taradell:
Departament de Territori i Sostenibilitat,
Generalitat de Catalunya

11. Indicador d’avaluacio de la
proposta

Numero de visites a la web

% d’us del transport public
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Realitzar el seguiment del compliment del Pla d’Innovacié

i Millora de la Qualitat del transport interurba

1. Ambit d’actuacié

Transport public i els passatgers
2. Objectius

Incentivar I'is del transport public.
3. Descripcio de I’actuacioé

Fer el seguiment, des de I'Ajuntament de Taradell, del compliment del Pla
d’Innovacié i Millora de la Qualitat del transport interurba

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Municipi Cost imputats als serveis de I'ajuntament

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-6 anys Alta Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la

10. Possibles fonts de finangament
proposta

Percentatge de vehicles adaptats a PMR
i amb certificacié ISO

Edat mitjana de la flota

DOCUMENT I. MEMORIA

Definir la jerarquitzacio viaria: Pla de circulacié

1. Ambit d’actuacié

Vehicle privat, aparcament i mercaderies
2. Objectius

Reduir 'impacte del transit en determinats ambits mitjangant la seva concentraci6 en
aquelles vies que suportin millor les intensitats de transit elevades. Recuperar la
multifuncionalitat del carrer i aixi abordar una politica de gesti6 de I'espai public
coherent amb els principis de mobilitat sostenible i segura.

3. Descripcio de I'actuacio

Definicié de la nova jerarquitzacio viaria a Taradell.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Terme municipal Cost d’infraestructures indefinit.
5. Documentacio grafica de referéncia

Planol 19 proposta de jerarquitzacio de la

xarxa viaria.
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 0-12 anys Alta Ajuntament de Taradell:

Generalitat de Catalunya

11. Indicador d’avaluacio de la

10. Possibles fonts de finangament
proposta

Ministeri de Fomento, DTS, Diputacié i Quota d’us del transport privat en els
Ajuntament. desplagaments de connexié quotidians

IMD mitjana de la xarxa primaria

Ajuntament
de Taradell
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6.4.2 Q§Pacificar el transit al nucli urba i les urbanitzacions

1. Ambit d’actuacié

Vehicle privat, aparcament i mercaderies

2. Objectius

3. Descripcio de I’actuacié

4. Zona d’actuacio

Terme municipal
5. Documentacio grafica de referéncia

Planol 19 Proposta de jerarquitzacio de la
xarxa viaria.
Planol 20 Pla de centre urba

6. Fase 7. Prioritat

0- 12 anys Alta

10. Possibles fonts de finangament

DTS, Diputacio i Ajuntament.

Millorar la qualitat, sostenibilitat i seguretat dels carrers de Taradell

Habilitar senyalitzacio vertical i horitzontal a les zones i carrers pacificats

8. Cost (€)

Cost indefinit

9. Responsable
Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la
proposta

Superficie pacificada.

DOCUMENT I. MEMORIA

6.4.3 B Pla de sentits de circulacié

1. Ambit d’actuacié

Vehicle privat, aparcament i mercaderies
2. Objectius

Augmentar la seguretat viaria i augmentar I'espai destinat als vianants o gesti6 de
I'estacionament.

3. Descripcio de I’actuacioé

Es proposa aplicar sentit unic de circulacié en alguns carrers o trams de carrers de
la xarxa veinal.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Terme Municipal Senyalitzacié vertical: 218€/unitat x 27
ut.= 5.886€

5. Documentacio grafica de referéncia

Planol 19 Proposta de jerarquitzacio de la

xarxa viaria.
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 0-6 anys Alta Ajuntament de Taradell

11. Indicador d’avaluacio de la

10. Possibles fonts de finangcament
proposta

Ajuntament, Diputacio % vials de sentit unic
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1. Ambit d’actuacié

Vehicle privat, aparcament i mercaderies

2. Objectius

Millorar la qualitat del nucli urba de Taradell

3. Descripcio de I’actuacio

Ampliar la plataforma Unica per consolidar el centre com un espai per les persones (actuacié descrita a
I'apartat 3.1.3)

Obertura d'un nou vial que connectara la Placa de les Eres amb ronda Est.

Habilitar un aparcament public entre la ronda Est i el nou vial.

Habilitar 3 plataformes elevades a nivell de vorera (dues al carrer Sant Sebastia i una al carrer de la
Vila).

Ampliar les voreres i completar les interseccions amb els passos de vianants necessaris per tal de
garantir l'accessibilitat i comoditat en els desplagaments a peu.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Nucli Urba Cost plataforma unica contemplat a l'actuacid
3.1.3.

5. Documentacié grafica de

. Cost nova infraestructura indefinit
referéncia

Cost plataformes elevades indefinit
Planol 20 Cost millora de I'espai per vianants contemplat a
I'actuacio 6.1.4

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 0-6 anys Alta Ajuntament de Taradell:

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Ajuntament, Diputacio, DTS Superficie de plataforma unica

DOCUMENT I. MEMORIA

1. Ambit d’actuacié

Vehicle privat, aparcament i mercaderies

2. Objectius

Creaci6 de places d’aparcament per a motos suficients i millorar la visibilitat dels

passos de vianants.

3. Descripcio de I’actuacio

Habilitar aparcaments per a motos en les places contigues als passos de vianants.
Prioritzar les interseccions properes a centres educatius o centres d’atraccio.

4. Zona d’actuacio
Nucli Urba i centres d’atraccid

5. Documentacioé grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat

De 0-12 anys Baixa

10. Possibles fonts de finangament

Ajuntament, Diputacié, DTS

8. Cost (€)

Cost d’infraestructures indefinit.

9. Responsable
Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la
proposta

Relacié entre places d’aparcament per a
motos i index de motoritzacié

88
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6.4.6 JControl de la indisciplina de ’aparcament a la via publica.

1. Ambit d’actuacié

Vehicle privat, aparcament i mercaderies

2. Objectius

Establir mesures que permetin reduir la indisciplina des de diferents vessants.

3. Descripcio de I'actuacio

Augmentar el control en les places d’aparcament en calgada per part del Agents
Locals.

e Laindisciplina a les zones d’aparcament reservades

e Laindisciplina que afecta a la circulacié tant de vehicles com a vianants.

e Laindisciplina en el compliment de la normativa de I'is de les zones blaves (
el 51% dels vehicles no tenen disc horari) o en el compliment de la normativa
que afecta la realitzaciéo de la carrega i descarrega per part de vehicles
comercials.

4. Zona d’actuacioé 8. Cost (€)

Nucli urba Cost imputat als serveis municipals

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-6 anys Alta Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la

10. Possibles fonts de finangament
proposta

Infraccions d’aparcament

% de vehicles amb control horari

Aparcament il-legal segons tipus d’espai
afectat

DOCUMENT I. MEMORIA

Mantenir el compliment del Codi d’Accessibilitat de

6.4.7 JCatalunya per seguir garantint I’oferta d’aparcament en
calcada adaptada per a persones de mobilitat reduida

1. Ambit d’actuacié

Vehicle privat, aparcament i mercaderies
2. Objectius

Garantir un mobilitat comode a PMR
3. Descripcio de I’actuacioé

Incrementar el nombre de places per a PMR a les bosses d’aparcament del Nucli
Urba de Taradell segons demanda.
e Habilitar 2 places més per a PMR a I'aparcament public de la carretera de
Mont-Rodon (o passeig de Sant Genis)
e Regular la disciplina d’aparcament en aquest tipus de places.

4. Zona d’actuacié 8. Cost (€)

Terme municipal Cost imputat als serveis municipals

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-6 anys Alta Ajuntament de Taradell:

Area d’Obres Publiques i Privades

11. Indicador d’avaluacio de la

10. Possibles fonts de finangament
proposta

Numero de places per a PMR
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Seguiment del Pla Local de Seguretat Viaria i millora Promocié de vehicles eficients, baix consum energétic i
d’interseccions e reduides emissions de CO;

1. Ambit d’actuacié 1. Ambit d’actuacio

Seguretat viaria Qualitat ambiental i estalvi energétic

2. Objectius 2. Objectius

Reduir els accidents i victimes produides per accidents transit al municipi Promoure I'is d'energies menys contaminants per reduir les emissions de COz

3. Descripcio de I'actuacio
3. Descripcio de I'actuacio

Modificacié de I'ordenanga que contempli la bonificacié de I'impost de matriculacié

Seguiment i compliment del PLSV. de vehicles de classe A i B.
Ordenacié de l'avinguda de Santa Eugénia i carretera Miranda de la Plana. Renovaci6 de la flota municipal seguint criteris de baix consum energétic i reduccio
Ordenacié de I'avinguda de Santa Eugeénia, carrer de les Agudes, carrer dels Pins, emissions de CO2
carrer de la Muntanya i carrer Ravato.
Millora de la interseccio entre ronda Vilademany i carrer Batllia. LacL L ICRIGE L o)
Municipi Cost imputat als serveis municipals
4. Zona d’actuacioé 8. Cost (€)
5. Documentacio grafica de referéncia
Municipi Cost imputat al PLSV

i g . Cost indefinit
5. Documentacié grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 0-12 anys Mitja Ajuntament de Taradell:
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
10. Possibles f de fi 11. Indicador d’avaluacio de la
De 0-6 anys Alta Ajuntament de Taradell: - Ll e el g (2 LR el e proposta
. . 11. Indicador d’avaluacié de la % vehicles classe A i B respecte el total
10. Possibles fonts de finangament e del parc de vehicles.

Ajuntament, Servei Catala de Transit, Indicadors del PLSV
Diputacié

Ajuntament
de Taradell
90
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1. Ambit d’actuacié

Qualitat ambiental i estalvi energétic
2. Objectius

Promoure I's d’energies menys contaminants per reduir les emissions de CO2
3. Descripcio de I'actuacio

Es proposa establir dues places d’aparcament pels vehicles eléctrics, en un
aparcament public céntric del municipi..

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Nucli urba Instal*lacié de punts de recarrega a la via

L .. publica prova pilot: 15.000€/plaga
5. Documentacioé grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-12 anys Mitja Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacioé de la

10. Possibles fonts de finangcament
proposta

Ministerio de Fomento, DTS, Diputaciéo, Numero de punts de carrega de vehicles
ICAEN, IDAE i Ajuntament eléctrics.

DOCUMENT I. MEMORIA

1. Ambit d’actuacié

Qualitat ambiental i estalvi energétic
2. Objectius

Reduir les emissions de CO2
3. Descripcio de I'actuacio

Promoure la conducci6 eficient a través de campanyes informatives o convidant a la
realitzacié de cursos, col-laboracions i formacié en les autoescoles del municipi.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Municipal Promocié de cursos de conduccio

eficient: 350€
5. Documentacié grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-6 anys Alta Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacioé de la

10. Possibles fonts de finangcament
proposta

Ministerio de Fomento, DTS, Diputacié, Numero de participants als cursos
Ajuntament, ICAEN, IDAE, RACC... realitzats
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6.6.4 §Millores sobre la contaminacid acustica

1. Ambit d’actuacié

Qualitat ambiental i estalvi energetic
2. Objectius

Reduir la contaminaci6 acustica

3. Descripcio de I'actuacio

La pavimentacié dels vials que suporten un major volum de transit amb asfalt

absorbent o anti-soroll.

Elaborar el mapa de desviacions nocturnes i dilirnes

4. Zona d’actuacio
Nous vials

5. Documentacié grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat

De 0-12 anys Mitja

10. Possibles fonts de finangcament

8. Cost (€)

Costos a imputar als projectes de les
noves infraestructures.
Costos imputats als serveis municipals

9. Responsable
Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la
proposta

% zones exposades >65dB

DOCUMENT I. MEMORIA

Realitzar I'estudi de camins escolars al municipi

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat i educacio

2. Objectius

L’objectiu dels camins escolars és convertir el trajecte d’anar a peu o en bicicleta a
I'escola en una activitat quotidiana agradable, saludable i segura per tal que els nens

i les nenes puguin fer el trajecte sols.

3. Descripcio de I'actuacidé

Realitzar I'estudi de camins escolars al municipi

4. Zona d’actuacio
Centres educatius

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat

De 0-6 anys Alta

10. Possibles fonts de finangament

Diputacié, Ajuntament.

8. Cost (€)

Estudi de camins escolars a 3 centres:
15.000€

9. Responsable

Ajuntament de Taradell:
Diputacié de Barcelona

11. Indicador d’avaluacio de la
proposta

Evolucié del numero de centres escolars
que tenen definits itineraris escolars

Evolucié del numero d’escolars que
accedeixen a peu fins a I'escola.

Ajuntament
de Taradell
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Creacidé d’'una comissié mixta de treball per desenvolupar

linies d’actuacio en I’ambit de la mobilitat a les escoles

1. Ambit d’actuacié
Mobilitat i educacio
2. Objectius

Creacid d’'un espai de dialeg on es pugui tractar de forma conjunta les questions
relacionades amb la mobilitat als centres escolars

3. Descripcio de I'actuacio

Creacié d’'una comissié mixta de treball per tractar aspectes relacionats amb la
mobilitat generada pels centres escolars.

4. Zona d’actuacioé 8. Cost (€)

Centres escolars Cost imputat als serveis municipals

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Ajuntament de Taradell:
Centres educatius del municipi

De 0-6 anys Alta

11. Indicador d’avaluacio de la

10. Possibles fonts de finangament
proposta

Constitucio de la comissio

Numero de reunions celebrades

DOCUMENT I. MEMORIA

Realitzar campanyes de sensibilitzacié adrecades a la

comunitat educativa per promoure un accés sostenible als
centres escolars

1. Ambit d’actuacié
Mobilitat i educacio
2. Objectius

Donar a conéixer les possibilitats i beneficis d’anar a peu als centres escolars aixi
com vetllar perqué el desplagament es realitzi en les millors condicions.

3. Descripcio de I'actuacio
Realitzar campanyes de sensibilitzacio i de promocio de la mobilitat sostenible
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Centres escolars Cost indefinit.

5. Documentacio grafica de

referéncia
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 0-6 anys Alta Ajuntament de Taradell

10. Possibles fonts de

. 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
finangcament

Consell Comarcal,
Ajuntament

Diputacié, Numero de campanyes realitzades
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1. Ambit d’actuacié
Mobilitat i educacio
2. Objectius

Promoure un canvi en els habits de mobilitat de la ciutadania i que aquests siguin
interioritats per la poblacié

3. Descripcio de I'actuacio

Organitzacio i promocié de campanyes relacionades amb:

El transport public

L’us de la bicicleta com un mitja de transport quotidia

L’habit de caminar i els seus beneficis per a la salut

Aparcar correctament (respectant els passos de vianants, les places
reservades per PMR, zona blava etc.)

Donar a conéixer el servei de cotxe multiusuari i de compartir cotxe

o Donar a conéixer I'ordenanga municipal relacionada amb la mobilitat: soroll,
circulacio, aparcament, bicicleta, etc. | tenir especial cura en el seu

compliment.
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Terme municipal Cost indefinit

5. Documentacié grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-6 anys Alta Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la

10. Possibles fonts de finangcament
proposta

Consell Comarcal, Diputacio, Ajuntament Numero de campanyes realitzades

DOCUMENT I. MEMORIA

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat i educacio
2. Objectius

Augmentar I'ocupacié dels vehicles en el trajecte cap a la feina i aixi reduir el
nombre de vehicles quildmetre.

3. Descripcio de I’actuacio

Impulsar un sistema per afavorir el compartir cotxe en els desplagcaments de la
poblacié de Taradell.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Terme municipal Cost indefinit

5. Documentacié grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-6 anys Mitja Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la

10. Possibles fonts de finangament
proposta

Consell Comarcal, Diputacio, Ajuntament Nombre d’usuaris que utilitzin el servei
index d’ocupacidé dels vehicles

; Ajuntament
~%” de Taradell
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6.7.6 JConsolidar la setmana de la Mobilitat Segura i Sostenible

1. Ambit d’actuacio
Mobilitat i educacio
2. Objectius

Reflexié entre la ciutadania sobre el model de mobilitat que es vol pel municipi, de
manera que s’adoptin canvis cap a formes més sostenibles de desplagcament en
els habits de mobilitat

3. Descripcio de I’actuacié
Celebraci6 al llarg d’'una setmana de diferents activitats de sensibilitzacio i de

promocio de les formes de mobilitat sostenible i segura.

4. Zona d’actuacioé 8. Cost (€)

Terme Municipal Cost indefinit

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-6 anys Alta Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la

10. Possibles fonts de finangament
proposta

Consell Comarcal, Diputacié, Ajuntament Nombre d’activitats realitzades

DOCUMENT I. MEMORIA

Habilitar un espai de mobilitat i del transport a la web

municipal i aplicacié per a smartphones
1. Ambit d’actuacié
Mobilitat i educacio
2. Objectius

Que el ciutada disposi d’'una manera clara i entenedora de la millor informacio
possible

3. Descripcio de I'actuacio

Millorar la web actual de I'Ajuntament de Taradell habilitant un nou apartat amb
informacio relativa a la mobilitat del municipi

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Millora de la web i app: 15.000€

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-6 anys Alta Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la

10. Possibles fonts de finangament
proposta

Ministerio de Fomento, DTS, Diputaci6, Nombre de visites a la pagina web i
Ajuntament, ICAEN, IDAE... descarregues de I'app
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Promoure I'organitzacié de cursos de conduccio eficient i

segura en bicicleta

DOCUMENT I. MEMORIA

Modificacié de I’'ordenang¢a municipal de circulacié,
vianants i bicicletes

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat i educacio
2. Objectius

Donar a conéixer les normes basiques de circulacio als ciclistes potencials perqué
guanyin en confianga i seguretat en si mateixos

3. Descripcio de I'actuacio

Organitzar cursos de circulacié en bicicleta

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Realitzacio de cursos: 350€

Terme municipal

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-6 anys Mitja Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la

10. Possibles fonts de finangament
proposta

Ministerio de Fomento, DTS, Diputacié, Numero de persones inscrites en els
Ajuntament, ICAEN, IDAE... Cursos

Evolucié de l'accidentalitat associada a
la mobilitat ciclista

1. Ambit d’actuacié

Ordenances municipals

2. Objectius

Afavorir la creacié d’'un marc normatiu municipal per tal d’afavorir que els diferents
usuaris de la via publica s’hi vegin representats

3. Descripcio de I’actuacio

Modificacié de I'ordenanga actual per tal d’incorporar, entre d’altres, dels seglents
elements:
o Els nous requeriments establerts en el Reglament general de circulacié
(limit de 30 km/h en zona urbana)
o Nous mitjans de transport de mobilitat personal
Senyalitzacié i condicions de circulacié de les zones 30
o Circulacié de les bicicletes per la calgada amb prioritat respecte els
vehicles motoritzats.

@]

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Terme municipal Cost imputat als serveis municipals

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat

De 0-6 anys Alta

9. Responsable
Ajuntament de Taradell:

11. Indicador d’avaluacio de la

10. Possibles fonts de finangament
proposta

Ajuntament
de Taradell
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9. PRESSUPOST | FASES D’IMPLANTACIO

DOCUMENT I. MEMORIA

) Y, ! ) ) .oy N° Mesures Calendari d’'implementacio Pressupost
A continuacio es presenta el resum del cost de les actuacions descrites al PMUS i la programacio d'aquestes
segons triennis (2016-2018) i (2019-2021). L'assoliment de les actuacions dependra del financament 2018 2021 Cost (€)
possible de cada any. 6.4 | VEHICLE PRIVAT, APARCAMENT I MERCADERIES
6.4.1 | Definir la jerarquitzacié viaria: Pla de circulacié
o e ., Conversio de xarxa secundaria a xarxa a primaria
N Mesures Calendari d'implementacio Pressupost Conversid de xarxa primaria a xarxa secundaria
Conversio de xarxa secundaria a xarxa veinal
Noves infraestructures
— 2018 2021 Cost (€) 6.4.2 | Pacificar el transit al nicli urba i les urbanitzacions
6.1 | Mobilitat a peu
6.1.1 | Desenvolupar una xarxa basica de vianants Millorar la qualitat, sostenibilitat i seguretat dels carrers de Taradell
Millorar les condicions d'accessibilitat en els 10,584 metres deixos ) ) 6.4.3 | Pla de sentits de circulacio
principals Aplicar sentit unic de circulacio en alguns carrers o trams de carrers de la
. . o pricar se g 2.943,00 € 2.943,00 € 5.886,00 €
Estudi de desenvolupament de la xarxa de vianants 9 itineraris 4.800,00 € 6.000,00 € 10.800,00 € xarxa veinal.
- ——— - 6.4.4 | Pla de centre
6.1.2 Senyalltz'e?cw d'itineraris : __ _ Ampliar plataforma dnica
Instalelacio d‘e 3 senya/s" ve/t'/cals d 0/"/6’/7[66‘/0 direccionals. 645,00 € 645,00 € Regular a direccionalitat de la pl. De les Eres
Instalelar 1 totems verticals informatius 750,00 € 750,00 €
6.1.3 | Ampliar I'actual zona d'estar del municipi Ordenar laparcament en bateria inversa a l'entorn de la placa
Ampliar I'3rea de preferéncia per a veins i serveis (9.561m2) 2.055.615,00 € 2.055.615,00 € Habilitar 3 plataformes elevades a nivell de vorera
- - - Ampliar voreres completar les interseccions
6.1.4 M|I|o!-a i arranjament de voreres 6.4.5 | Incrementar I'oferta d’aparcaments per a motos
Ampliar 2.335 m de vorera 291.875,00 € 291.875,00 €
.. ., i Habilitar aparcaments per a motos en les places contigiies als passos de
6.1.5 | Adequacio i implantacio de nous passos de vianants vianants. Prioritzar les interseccions no semaforitzades i les interseccions
Millora 58 guals practicables 4.350,00 € 4.350,00 € 8.700,00 € properes a centres educatius o centres datraccio.
Adaptar 43 guals 6.450,00 € 6.450,00 € 12.900,00 €
Habilitar 20 passos nous 6.000,00 € 6.000,00 € 12.000,00 € 6.4.6 | Control de la indisciplina de I'aparcament a la via publica.
Senyalitzacio horitzontal 24 passos 1.560,00 € 1.560,00 € Aplicar mesures per reduir la indisciplina
6.1.6 Establir criteris per adequar i reubicar el mobiliari urba segons
""" | els criteris d’accessibilitat Mantenir el compliment del Codi d’Accessibilitat de Catalunya
6.4.7 | per seguir garantint I'oferta d’aparcament en calgada adaptada
Dissenyar la ubicacio del mobiliari urba segons criteris daccessibilitat per a persones de mobilitat reduida
6.2 | MOBILITAT EN BICICLETA Habilitar 2 places per a PMR als aparcaments municipals
6.2.1 | Ampliar la xarxa ciclista 6.5 | MILLORA DE LA SEGURETAT VIARIA
Habilitar 9.255 metres de carril bici segregat 694.125,00 € 694.125€ 1.388.250,00 € 6.5 1 | Seguiment del Pla Local de Seguretat Viaria i millora
6.2.2 | Incrementar la dotacié d’aparcaments per a bicicletes d'interseccions
Implantacio de 6 nous aparcaments 1.725,00 € 1.725,00 € 3.450,00 € Seguiment del PLSV | aplicacio de les mestres proposades al Pla.
2.5 | Pla de promocid de la bicicleta ] . .
Realitzar campanyes d'educacio i promocio de la bicicleta. Millora d'interseccions
Estudiar la possibilitat dimplementar una flota municipal de bicicletes 6.6 | QUALITAT AMBIENTAL I ESTALVI ENERG ETIC
electriques 6.6.1 Promocio de vehicles eficients, baix consum energétic i reduides
Assignar un/a responsable dins /'ajuntament. "7 | emissions de CO2
Subvencio a la compra de bicicletes Modificacid de l'ordenanca que contempli la bonificacid de Iimpost de
6.3 | MOBILITAT EN TRANSPORT COL'LECTIU circulacio de vebhicles de classe A i B.
6.3.1 | Sol'licitar el canvi de zona tarifaria a I'AMB Renovacid de la flota municipal seguint criteris de baix consum energetic i
Sol"licitar a 'AMB formar part de la zona tarifaria 6. reduccié emissions de CO>
6.3.2 | Millora de I'accessibilitat de les parades d'autobus ~ - ] o
Adaptar 3 parades amb barreres arquitectoniques 3.360,00 € 3.360,00 € 6.720,00 € 6.6.2 | Creacié d'una punt de recarrega de vehicles eléctrics
Habilitar una marquesina 8.000,00 € 8.000,00 € )
6.3.3 | Millora de la informacié a I'usuari Implementar dues places daparcament per a vehicles eléctrics 15.000,00 € 15.000,00 €
Informacio a la web municipal 3.000,00 € 3.000,00 € 6.6.3 | Foment de la conduccié eficient
Millorar la informacio a les parades Promoure la conduccid eficient a través de campanyes informatives o
310 Realitzar el seguiment del compliment del Pla d’Innovacié i conv/danfa fja rfa//t_zaao de cursos, col*laboracions i formacio en les 350,00 € 350,00 €
’ Millora de la Qualitat del transport interurba autoescoles de la ciutat.
6.5 | Millores sobre la contaminacié acustica

Promoure la participacio de IAjuntament en el compliment del Pla
d'Innovacio i Millora de la Qualitat del Transport interurba

La pavimentacio dels vials que suporten un major volum de transit amb
asfalt absorbent o anti-soroll.
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Mesures

Calendari d'implementacio

Pressupost

2018

2021

Cost (€)

Elaborar el mapa de desviacions nocturnes i ditirnes

6.7

MOBILITAT I EDUCACIO

6.7.1

Realitzar I'estudi de camins escolars al municipi

Estudi de camins escolars a 3 centres

10.000,00 €

15.000,00 €

25.000,00 €

6.7.2

Creaci6 d'una comissio mixta de treball per desenvolupar linies
d’actuacié en I'ambit de la mobilitat a les escoles

Creacio d’una comissio mixta de treball per tractar aspectes relacionats
amb la mobilitat generada pels centres escolars.

6.7.3

Realitzar campanyes de sensibilitzacié adrecades a la comunitat
educativa per promoure un accés sostenible als centres escolars

Realitzar campanyes de sensibilitzacio i de promocio de la mobilitat
sostenible

6.7.4

Promocio de la mobilitat sostenible

Organitzacio i promocid de campanyes

6.7.5

Promocio del cotxe compartit

Impulsar un sistema per afavorir e/ compartir cotxe en els desplagaments
de la poblacio de Taradell

6.7.6

Consolidar la setmana de la Mobilitat Segura i Sostenible

Celebracio al llarg d'una setrmana de diferents activitats de sensibilitzacio
de promocio de les formes de mobilitat sostenible i segura.

6.7.7

Habilitar un espai de mobilitat i del transport a la web municipal
i aplicacié per a smartphones

Miflorar la web actual de I'Ajuntament de Taradell habilitant un nou
apartat amb informacio relativa a la mobilitat del municipi

15.000,00 €

15.000,00 €

6.7.8

Promoure l'organitzacio de cursos de conduccio eficient i segura
en bicicleta

Organitzar cursos de circulacio en bicicleta

350,00 €

350,00 €

700,00 €

6.8

Creacio i/o modificaciéo de normativa existents

6.8.1

Modificacié de I'ordenanca municipal de circulacid, vianants i
bicicletes

Modiificacio de 'ordenanca actual
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TOTAL: 3.866.201,00 €
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